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1. Bevezetés

A megtériilés vizsgdlatndl a tervezett beruhdzds altal mddositott hdlézat koltségeit,
hasznait viszonyitjuk a NELKULE 4llapothoz. Jelen esetben a NELKULE allapot azonos
amit 6ssze kell hasonlitanunk kiilonb6z6 VELE éllapotokkal. Az 1. sz. fout Tata elkeriild

harom valtozatanak hatékonysag vizsgalatat vizsgéltuk (lasd a térképet az el6z6 oldalon):
VELEI: Tata elkeriild kiils6 véltozat, Bajt keletrdl keriili el;
VELE2: Tata elkeriild bels6 valtozat, Bajt nyugatrdl keriili el;
VELE3: Komérom, Tata, Tatabanya elkeriilo

A VELEI1 és VELE2 viltozat nyomvonalait a PLANING Tervezd és Villalkozé Kft
tanulmanytervébdl, a VELE3 véltozatét a PARTNER Mérnoki Iroda Kft dontéseldkészitd

tanulmanyabdl vettiik.
A megtériilés vizsgélat a kdvetkez6 utmutatok szerint késziilt:

— [1] Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund-

ERBD, Cohesion Fund and ISPA)

— [2] Utmutaté a Kkiilteriileti kozithdlézati fejlesztések  koltség-haszon

vizsgalatdhoz (GKM).

A 1. sz. f6ut Tata elkeriil szakasza hatékonysdg vizsgalatdndl, mint minden megtériilés
vizsgalatnal a beruhdzasi koltséggel és az Gj 1t a fenntartasi, feldjitasi koltségével elérhetd a

kozlekedési koltség megtakaritast kell meghatiaroznunk.

A vizsgélt id6szak (a jelen esetben 1+25 év) éveire koltség megtakaritast megkapjuk, ha
minden évben a NELKULE illapot (nincs fejlesztés) kozlekedési koltségébdl kivonjuk a
VELE iéllapot kozlekedési koltségét.

2.  Halozat modellezeés

Az 1. sz. fout Tata elkeriild szakaszdn, a hatékonysdg vizsgdlatandl figyelembe vett
idétartamara forgalmi adat sziikséges legaldbb a vizsgalat kezdd évére, és a befejezd évére
mind a NELKULE és a VELE 4éllapotra. A Miiszaki leirds ,,3. Forgalmi vizsgalat, forgalmi
tervezés” fejezetben ismertetett becsiilt forgalmakat kiinduldsi adatnak tekinthetjitk. Azonban
az ott bemutatott tdbldzatokban csak a NELKULE allapot (nincs Tata elkeriild) adatai
lathatok. Ha modellezziik a VELE 4llapotot , Tata elkeriildnek azon kiviil, hogy elviszi az

atmend forgalmat, némi forgalomvonzé hatdsa van, atrendezi a szomszédos utak forgalmat is.



A fentiek miatt, igazodva a BAUCONSULT altal a ,, Komarom-Tata-Mor kozithalozat
fejlesztés dontéselokészitd tanulmdnya” keretében készitett ,,A Kozép-Dundntili Régioé
uthdlézat fejlkesztési koncepcidjat aldtdmasztd forgalmi eldrebecslések” —hez modelleztiik a

NELKULE és a VELE éllapotot

A fenti meggondoldsbdl kiindulva a 1. sz. fout valtozatainak megtériilés vizsgdlatdhoz a

kovetkezd scendriok tartoznak:

NELKULE: Nem szerepel a hdl6zatban a Tata elkeriild szakasz
405: 2005 évi forgalmi modell;
430: 2030 évi forgalmi modell.

VELEI1: Tata elkeriil6 kiils6 valtozat, Bajt keletrdl keriili el;
406: 2005 évi forgalmi modell;
431: 2030 évi forgalmi modell.

VELE2: Tata elkeriil6 bels6 valtozat, Bajt nyugatrdl keriili el;
407: 2005 évi forgalmi modell;
432: 2030 évi forgalmi modell.

A VELES3 viltozatot a Komérom, Tata, Tatabanya elkeriil6t kiilon kellett modellezniink

ezért bemutatjuk az ehhez a valtozathoz tartoz6 NELKULE 4llapotot is.
NELKULE: Nem szerepel a hdl6zatban a Tata elkeriild szakasz
404: 2005 évi forgalmi modell;
429: 2030 évi forgalmi modell.
VELE3: Komarom, Tata, Tatabanya elkeriil6
408: 2005 évi forgalmi modell;
433: 2030 évi forgalmi modell.

Mivel a megtériilés vizsgalatnal a kozuthédlozat azon elemeit kell figyelembe venni, ahol
a VELE, NELKULE esetben a forgalom 5 %-nal nagyobb mértékben vialtozik a 11135 és
11136 jelti bekotd utakat nem vettiik figyelembe a modellezésnél. Nincs rajtuk atmend

forgalom.



A halézati modellek forgalmi terhelése a kovetkezd dbrdkon lathaté. A VELEIL. VELE2
véltozatot kisebb ablakban, a VELE3 valtozatot nagyobb ablakban mutatjuk.
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405 scenari6: 2005 évi forgalmi terhelés, NELKULE
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406 scenario: 2005 évi forgalmi terhelés, VELE1
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407 scenario: 2005 évi forgalmi terhelés, VELE2
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432 scenario: 2030 évi forgalmi terhelés, VELE2
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429 scenario: 2030 évi forgalmi terhelés, NELKULE
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408 scenario: 2005 évi forgalmi terhelés, VELE3
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433 scenario: 2030 évi forgalmi terhelés, VELE3

3. A hatékonysdg vizsgdlat input adatai

Beruhdzdsi, iizemeltetési koltségek:

A rendelkezésre 4116 tervekben csak a VELE2: Tata elkeriild bels6 véltozathoz késziilt
részletes koltségbecslés, de az is csak az épitési koltségeket tartalmazza. A tobbi véltozatnal
az AKMI 4ltal kiadott fajlagos koltségeket hasznaltuk alapul. A koltségvetési tételrend

felhasznaldsaval pontositva a km-re eso fajlagos koltségeket az alabbi tablazatot kapjuk:

Fajlagos koltség
Utkategoéria Terep (ezer Ft/km)
Savszam jelleg beruhazas
uj bévités
. r. f6Ut 2x1 sik 400 000] 240000
2x1 domb 700 000 420000
2x1 hegy 900 000 540 000
l: r. f6Ut 2x1 sik 340 000 204 000
2x1 domb 430 000] 258 000
2x1 hegy 530 000 318000




A Tata elkeriilld két valtozatdnak tanulmanytervébol atveheték a VELE1, VELE2
valtozat hosszai. A ,,Méret- és mennyiségszamitds Koltségbecslés” —bdl atveheté a VELE2
épitési koltsége. A VELE]. Tata elkeriil$ kiilsé védltozatndl figyelembe véve a fenti tdblazatot
és a VELE2 fajlagos épitési koltségét hatdroztuk meg a megvaldsitasi koltséget. A Komérom,
Tata, Tatabanya elkeriil6 (VELE3) véaltozathoz nem késziilt nyomvonalterv, igy a hosszakat is

csak becsiilni tudtuk.

VELEI: Tata elkeriild kiilso vdltozat, (Bajt keletrdl keriili el) megvaldsitdsi koltsége:
Hossz: it 8030 (m), bekotonit 696 (m), 6sszesen 8726 (m)

VELE2 fajlagos koltsége: 568 677 486 (Ft/km)
Teljes épitési koltség 5 046 444 013 (Ft)

m’ (Ft/m?) (Ft)
Osszes teriilet igénybevétel | 481 800 600/ 289 080 000
Teljes koltség: 5251 359 745 (Ft)

VELE?2: Tata elkeriild belsd vdltozat, (Bajt nyugatrol keriili el) megvaldsitdsi koltsége:
Ut, hidépités:
Hossz: tt 8178 (m), bekotout 696 (m), 6sszesen 8874 (m)

Hid1 223 262 500 (Ft)
Hid2 187 500 000 (Ft)
Ut 4 635 681 513 (Ft)
Teljes épitési koltség 5 046 444 013 (Ft)
Teriilet igénybevétel
m’ (Ft/m?) (Ft)

Honvédségi teriilet 140 000 1500, 210 000 000
Téglagyar (agyagbdnya) 80 000 2000 160 000 000
gylimolcsos 30 000 3000 90 000 000
egyéb foldteriilet 282 440 600 169 464 000
Osszes teriilet igénybevétel | 532 440 629 464 000
Teljes koltség: 5675908 013 (Ft)
VELE3: Komérom, Tata, Tatabanya elkeriild

Becsiilt hossz(km) (Ft/km) (Ft)
Uj ut 22,5 690 000 000 15 525 000 000
Bovités 12| 420 000 000] 5040 000 000
Osszesen 20 565 000 000
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A fenti beruhdzasi koltségekbdl kiszamitottuk a maradvanyértéket, a fenntartasi koltség

kiilonbséget, a feldjitasi koltséget, amelyek valtozatonként dsszesitve a kdvetkezok:

Valtozat | Megvalositasi | Maradvany- Fenntartasi Felujitasi
koltség érték koltség kiilonbség koltség
(millié Ft) (millio Ft) (millio Ft) (millio Ft)
VELEI 5251 3 466 8 171
VELE2 5675 3746 9 184
VELE3 20 565 13 573 31 668

Kozlekedési koltségek

A kozlekedési koltséget megkapjuk, ha az érintett kozithalozat —lasd a fenti scendridk-
minden szakaszdn a jarmiiteljesitményt (az éves forgalmat szorozva a hosszal) szorozzuk a
fajlagos koltségekkel.

2002. évi netto kozlekedés iizemi fajlagos koltségek az [2] vtmutatd szerint a kovetkezok:

Jarmuiizemi koltségek (Ft/jmkm)

allando ktsg valtozo ktsg
konnyli jarmi 20,7 7,0
nehéz jarmi 101, 18,9

Kozlekedési idokoltségek (HUF/jmh)

konnyl jarmi hétk6znap 1781
hétvégén 890
nehéz jarmi 6847
autobusz 20 108
Balesetek koltségek
baleset 1 baleseti halottjara 98,0 | milli6é Ft/aldozat
személyi sériiléses baleset 1 stlyos sériiltjére 6,8 | millié Ft/sériilt
személyi sériiléses baleset 1 konnyi sériiltjére 0,9 | millié Ft/sériilt
csak anyagi kdros baleset 0,5 | millié Ft/baleset

, . , , . Vd 1
4. Gazdasagi hatékonysdgi mutatok
Az elemzés céljara a kovetkezd gazdasagi hatékonysagi mutatokat szamitottuk:

— Els6 tizemelési évi megtériilési hanyad (azonnali hatékonysagi mutatd)
— Megtériilési id6tartam

— Nettd jelenérték

! Forrds: Utmutat6 a kiilteriileti kozithal6zati fejlesztések koltség-haszon vizsgdlatahoz (GKM).)
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— Haszon-koltség hanyados

— Bels6é megtériilési hanyad

Az elsé iizemelési évi megtériilési hdnyad az elso teljes tizemelési évben varhat6 haszon

és a projekt kozvetlen koltségeinek hanyadosa.

......

haszon 6sszege éppen egyenld lesz a koltségek osszegével (koltségfedezeti pont).

A netté jelenérték (NJE) gazdasagi hatékonysdgi mutatét az azonos idépontra atértékelt

és Osszegezett hasznok és koltségek kiilonbségeként szamitjuk.

A haszon-koltség hdnyados (HKH) gazdasagi hatékonysdgi mutaté szdmitdsakor az
atértékelt Osszegezett hasznot elosztjuk az ugyanazon idépontra (bazisévre) atértékelt

Osszegezett koltségekkel.

A belsé6 megtériilési hdnyados (BMH) az az i atértékelési tényezd, amelynek
alkalmazdsakor a vizsgalt idOtartam sordn felmeriild koltségek és vdrhatdé hasznok azonos

id6pontra 4tértékelt 6sszege éppen egyenld, azaz a nettd jelenérték éppen zérus.

A hatékonysdg szdmitds bemend adatait és a szamitott mutatdkat lasd a kovetkezd két

oldalon.
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA Lapszam: 1
Raforditésok, eredmények, hatékonysdg szamitds Datum:2004.10.31. 10:15:00

Feladat megnevezése: 1. sz. féut Tata kiilsé elkerild (VELEl)

Nulladik év: 2004 Diszkonttényezd: 5% Gazdasdgi fejlédés iiteme: REALIS
A vizsgédlatba bevont évek szama: 26 év A nulladik év eldétti évek széma: 0 év
Fenntart., Felujitéas Beruhdzasi koltségek
kdlts. kiildnbségek /millié Forint / Maradvanyérték Fajlagos lzemi kdltségek:
Ev /millié Forint / 1. 2. 3. 4. /millié Forint / = @ ———mmmmmmm e
Teljesitm. fliggetlen szgk: 20.7 Ft/jmukm
2004 8 5251 0 0 0 Teljesitm. fliggetlen tgk: 101.8 Ft/jmukm
2005 8 0 0 0 0 Teljesitm. filiggd szgk: 7. Ft/Jjmukm
2006 8 0 0 0 0 Teljesitm. fliggd tgk: 18.9 Ft/jmukm
2007 8 0 0 0 0
2008 8 0 0 0 0
2009 8 0 0 0 0 Id&kd1ltségek:
2010 8 0 0 0 o e
2011 8 0 0 0 0 Hétkdznapi szgk: 1781. Ft/jmidra
2012 8 0 0 0 0 Hétvégi szgk: 890. Ft/jmiidra
2013 171 0 0 0 0 Tehergépkocsi: 6847. Ft/jmidra
2014 8 0 0 0 0 Autdbusz: 20108. Ft/jmidra
2015 8 0 0 0 0
2016 8 0 0 0 0 Utazési iddkildnbséghez tartozd %—k
2017 8 0 0 0 0 —= -
2018 8 0 0 0 0 5 perc 100
2019 8 0 0 0 0 10 perc 100
2020 8 0 0 0 0 15 perc 100
2021 171 0 0 0 0 30 perc 100
2022 8 0 0 0 0
2023 8 0 0 0 0
2024 8 0 0 0 0 Baleseti koltségek:
2025 8 0 0 0 o e
2026 8 0 0 0 0 Haldlos: 98. millié Ft
2027 8 0 0 0 0 Sulyos : 6.8 millidé Ft
2028 8 0 0 0 0 Kdnnyd 0.9 millié Ft
2030 8 0 0 0 0 3466
NELKULE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kozblilsd idére interpoldl
VELE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kdzblilsd iddre interpoldl
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA
Raforditédsok, eredmények, hatékonysag szamités

Feladat megnevezése: 1. sz. féut Tata kiilsé elkerild (VELE].)
NELKULE VELE MEGTAKARTITAS
Jarmi- Utazéasi Bale- Jarmi- Utazasi Bale- Jarmi- Utazasi Bale-
dzem seti dzem seti izem seti
KOLTSEGEK KOLTSEGEK KOLTSEGEK Haszon
Ev millié Ft millié Ft millié Ft
2004 0.
2005 94645.6 91522.4 36089.9 94322.2 91238.5 35928.1 323.3 283.9 161.8 769.
2006 98637.8 100808.6 37583.2 98315.2 100517.2 37422.2 322.6 291.3 160.9 774.
2007 102630.1 110094.8 39076.5 102308.2 109795.8 38916.4 321.8 298.8 160.1 780.
2008 106622.4 119380.9 40569.8 106301.2 119074.5 40410.5 321. 306.3 159.2 786.
2009 110614.6 128667.1 42063.1 110294.2 128353.1 41904.6 320.3 313.8 158.4 792.
2010 114606.8 137953.2 43556.4 114287.2 137631.8 43398.8 319.5 321.3 157.6 798.
2011 118599.1 147239.4 45049.7 118280.2 146910.5 44892.9 318.7 328.8 156.7 804.
2012 122591.3 156525.5 46543. 122273.2 156189.1 46387. 318. 336.3 155.9 810.
2013 126583.5 165811.7 48036.3 126266.2 165467.8 47881.2 317.2 343.8 155.1 816.
2014 130575.8 175097.8 49529.6 130259.2 174746.4 49375.3 316.4 351.3 154.2 822.
2015 134568. 184384. 51022.9 134252.2 184025.1 50869.4 315.7 358.8 153.4 827.
2016 138560.2 193670.1 52516.2 138245.2 193303.7 52363.6 314.9 366.3 152.5 833.
2017 142552.5 202956.3 54009.5 142238.3 202582.4 53857.7 314.1 373.8 151.7 839.
2018 146544.7 212242 .4 55502.8 146231.3 211861. 55351.8 313.3 381.3 150.9 845.
2019 150536.9 221528.6 56996. 150224.3 221139.7 56846. 312.6 388.8 150. 851.
2020 154529.2 230814.7 58489.3 154217.3 230418.3 58340.1 311.8 396.3 149.2 857.
2021 158521.4 240100.9 59982.6 158210.3 239697. 59834.2 311. 403.8 148.3 863.
2022 162513.7 249387. 61475.9 162203.3 248975.7 61328.4 310.3 411.3 147.5 869.
2023 166505.9 258673.2 62969.2 166196.3 258254.3 62822.5 309.5 418.8 146.7 875.
2024 170498.1 267959.3 64462.5 170189.3 267533. 64316.6 308.7 426.3 145.8 881.
2025 174490.3 277245.5 65955.8 174182.3 276811.6 65810.8 308. 433.8 145. 886.
2026 178482.6 286531.6 67449.1 178175.3 286090.3 67304.9 307.2 441.3 144.2 892.
2027 182474.8 295817.8 68942.4 182168.3 295369. 68799. 306.4 448.8 143.3 898.
2028 186467.1 305103.9 70435.7 186161.3 304647.6 70293.2 305.7 456.3 142.5 904.
2029 190459.3 314390.1 71929. 190154.3 313926.2 71787.3 304.9 463.8 141.6 910.
2030 194451.5 323676.3 73422.3 194147.3 323204.9 73281.4 304.1 471.3 140.8 916.
Osszesen: 5397584. 3750104. 1419726. 9817.7 21910.
3758263. 1423660. 5387766. 8158.3 3934.5
Maradvanyérték: 3466. diszkontdlt maradvanyérték: 974.78
Haszon kdltség arény: 2.571 Megtérilési id&é: 8.52 Beruhdzasi
Belsd megtériilési hanyad: 14.806 % szakasz
Tiszta jelenérték a nulladik évben 7264.329 1
Utazdsi kolts. megtakaritéds a haszon szazalékdban: 44.807%
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA Lapszam: 1
Raforditésok, eredmények, hatékonysdg szdmités Datum:2004.10.31. 13:57:35

Feladat megnevezése: 1. sz. féut Tata elkeriild, belsd valtozat (VELEZ)

Nulladik év: 2004 Diszkonttényezd: 5% Gazdasdgi fejlédés iiteme: REALIS
A vizsgédlatba bevont évek szama: 26 év A nulladik év eldétti évek széma: 0 év
Fenntart., Felujitéas Beruhdzasi koltségek
kdlts. kiildnbségek /millié Forint / Maradvanyérték Fajlagos lzemi kdltségek:
Ev /millié Forint / 1. 2. 3. 4. /millié Forint / = @ ———mmmmmmm e
Teljesitm. fliggetlen szgk: 20.7 Ft/jmukm
2004 9 5675 0 0 0 Teljesitm. fliggetlen tgk: 101.8 Ft/jmukm
2005 9 0 0 0 0 Teljesitm. filiggd szgk: 7. Ft/Jjmukm
2006 9 0 0 0 0 Teljesitm. fliggd tgk: 18.9 Ft/jmukm
2007 9 0 0 0 0
2008 9 0 0 0 0
2009 9 0 0 0 0 Id&kd1ltségek:
2010 9 0 0 0 o e
2011 9 0 0 0 0 Hétkdznapi szgk: 1781. Ft/jmidra
2012 9 0 0 0 0 Hétvégi szgk: 890. Ft/jmiidra
2013 184 0 0 0 0 Tehergépkocsi: 6847. Ft/jmidra
2014 9 0 0 0 0 Autdbusz: 20108. Ft/jmidra
2015 9 0 0 0 0
2016 9 0 0 0 0 Utazési iddkildnbséghez tartozd %—k
2017 9 0 0 0 0 —= -
2018 9 0 0 0 0 5 perc 100
2019 9 0 0 0 0 10 perc 100
2020 9 0 0 0 0 15 perc 100
2021 184 0 0 0 0 30 perc 100
2022 9 0 0 0 0
2023 9 0 0 0 0
2024 9 0 0 0 0 Baleseti koltségek:
2025 9 0 0 0 o e
2026 9 0 0 0 0 Haldlos: 98. millié Ft
2027 9 0 0 0 0 Sulyos : 6.8 millidé Ft
2028 9 0 0 0 0 Kdnnyd 0.9 millié Ft
2030 9 0 0 0 0 3746
NELKULE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kozblilsd idére interpoldl
VELE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kdzblilsd iddre interpoldl
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA Lapszam: 2
Raforditésok, eredmények, hatékonysdg szamitds Datum:2004.10.31. 13:57:38

Feladat megnevezése: 1. sz. féut Tata elkeriild, belsd valtozat (VELEZ)

NELKULE VELE MEGTAKARTITAS
Jarmi- Utazéasi Bale- Jarmi- Utazasi Bale- Jarmi- Utazasi Bale- Disz- Diszkon-
dzem seti dzem seti tzem seti kontalt Rafor- talt ra- Haszon-
KOLTSEGEK KOLTSEGEK KOLTSEGEK Haszon haszon ditads  forditas RA&fordités
Ev millié Ft millié Ft millié Ft millié Ft millié Ft millié Ft
2004 0. 0. 5684. 5684. -5684.
2005 94645.6 91522.4 36089.9 94422.9 91413.9 35977.9 222.7 108.5 112. 443.26 422.16 9. 8.57 434.26
2006 98637.8 100808.6 37583.2 98413.6 100688.5 37470.7 224.2 120. 112.5 456.76 414.29 9. 8.16 447.76
2007 102630.1 110094.8 39076.5 102404.4 109963.2 38963.5 225.6 131.5 113. 470.26 406.23 9. 7.77 461.26
2008 106622.4 119380.9 40569.8 106395.2 119237.8 40456.3 227.1 143. 113.5 483.75 397.98 9. 7.4 474 .75
2009 110614.6 128667.1 42063.1 110385.9 128512.4 41949.1 228.6 154.6 114. 497.26 389.62 9. 7.05 488.26
2010 114606.8 137953.2 43556.4 114376.7 137787. 43441.8 230. 166.1 114.5 510.75 381.12 9. 6.71 501.75
2011 118599.1 147239.4 45049.7 118367.5 147061.7 44934.6 231.5 177.6 115. 524.24 372.57 9. 6.39 515.24
2012 122591.3 156525.5 46543. 122358.2 156336.3 46427.4 233. 189.1 115.5 537.75 363.97 9. 6.09 528.75
2013 126583.5 165811.7 48036.3 126349. 165610.9 47920.2 234.4 200.7 116. 551.26 355.35 184. 118.6 367.26
2014 130575.8 175097.8 49529.6 130339.8 174885.5 49413. 235.9 212.2 116.5 564.74 346.7 9. 5.52 555.74
2015 134568. 184384. 51022.9 134330.6 184160.2 50905.8 237.3 223.7 117. 578.24 338.08 9. 5.26 569.24
2016 138560.2 193670.1 52516.2 138321.3 193434.8 52398.6 238.8 235.2 117.6 591.74 329.5 9. 5.01 582.74
2017 142552.5 202956.3 54009.5 142312.1 202709.4 53891.3 240.3 246.8 118.1 605.23 320.96 9. 4.77 596.23
2018 146544.7 212242 .4 55502.8 146302.9 211984. 55384.1 241.7 258.3 118.6 618.74 312.5 9. 4.54 609.74
2019 150536.9 221528.6 56996. 150293.6 221258.7 56876.9 243.2 269.8 119.1 632.23 304.11 9. 4.32 623.23
2020 154529.2 230814.7 58489.3 154284.4 230533.3 58369.7 244.7 281.3 119.6 645.73 295.82 9. 4.12 636.73
2021 158521.4 240100.9 59982.6 158275.2 239807.9 59862.5 246.1 292.9 120.1 659.23 287.62 184. 80.27 475.23
2022 162513.7 249387. 61475.9 162266. 249082.6 61355.3 247.6 304.4 120.6 672.74 279.53 9. 3.73 663.74
2023 166505.9 258673.2 62969.2 166256.7 258357.2 62848.1 249.1 315.9 121.1 686.21 271.55 9. 3.56 677.21
2024 170498.1 267959.3 64462.5 170247.5 267631.8 64340.8 250.5 327.4 121.6 699.72 263.71 9. 3.39 690.72
2025 174490.3 277245.5 65955.8 174238.3 276906.5 65833.6 252. 339. 122.1 713.2 255.99 9. 3.23 704.2
2026 178482.6 286531.6 67449.1 178229. 286181.1 67326.4 253.5 350.5 122.6 726.69 248.42 9. 3.07 717.69
2027 182474.8 295817.8 68942.4 182219.8 295455.7 68819.2 254.9 362. 123.1 740.23 240.99 9. 2.93 731.23
2028 186467.1 305103.9 70435.7 186210.6 304730.3 70312. 256.4 373.5 123.6 753.68 233.69 9. 2.79 744 .68
2029 190459.3 314390.1 71929. 190201.3 314005. 71804.8 257.9 385. 124.2 767.2 226.55 184. 54.33 583.2
2030 194451.5 323676.3 73422.3 194192.1 323279.6 73297.6 259.3 396.6 124.7 780.71 219.56 9. 2.53 771.71
Osszesen: 5397584. 3751996. 1420583. 6566.7 15911.67 6443 9468.67
3758263. 1423660. 5391016. 6267.4 3077.3 8278.71 6054.21
Maradvanyérték: 3746. diszkontdlt maradvanyérték: 1053.527

Haszon kdltség arény: 1.655 Megtérilési idé: 16.69 Beruhdzasi Forgalomba helyezés Azonnali hatékony-—

Belsd megtériilési hanyad: 8.93 % szakasz optimédlis éve sdgi mutatd

Tiszta jelenérték a nulladik évben 3278.026 1 2005 0.07

Utazdsi kolts. megtakaritéds a haszon szazalékdban: 41.27 %
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA

Lapszam: 1

Raforditésok, eredmények, hatékonysdg szdmités Datum:2004.10.31. 10:36:25
Feladat megnevezése: 1. sz. féat Komé&rom, Tata, Tatabanya elkeriild (VELE3
Nulladik év: 2004 Diszkonttényezd: 5% Gazdasdgi fejlédés iiteme: REALIS
A vizsgédlatba bevont évek szama: 26 év A nulladik év eldétti évek széma: 0 év
Fenntart., Felujitéas Beruhdzasi koltségek
kdlts. kiildnbségek /millié Forint / Maradvanyérték Fajlagos lzemi kdltségek:
Ev /millié Forint / 1. 2. 3. 4. /millié Forint / = @ ———mmmmmmm e
Teljesitm. fliggetlen szgk: 20.7 Ft/jmukm
2004 31 20565 0 0 0 Teljesitm. figgetlen tgk: 101.8 Ft/jmukm
2005 31 0 0 0 0 Teljesitm. filiggd szgk: 7. Ft/Jjmukm
2006 31 0 0 0 0 Teljesitm. fliggd tgk: 18.9 Ft/jmukm
2007 31 0 0 0 0
2008 31 0 0 0 0
2009 31 0 0 0 0 Id&kd1ltségek:
2010 31 0 0 0 o e
2011 31 0 0 0 0 Hétkdznapi szgk: 1781. Ft/jmidra
2012 31 0 0 0 0 Hétvégi szgk: 890. Ft/jmiidra
2013 668 0 0 0 0 Tehergépkocsi: 6847. Ft/jmidra
2014 31 0 0 0 0 Autdbusz: 20108. Ft/jmidra
2015 31 0 0 0 0
2016 31 0 0 0 0 Utazési iddkildnbséghez tartozd %—k
2017 31 0 0 0 0 —= -
2018 31 0 0 0 0 5 perc 100
2019 31 0 0 0 0 10 perc 100
2020 31 0 0 0 0 15 perc 100
2021 668 0 0 0 0 30 perc 100
2022 31 0 0 0 0
2023 31 0 0 0 0
2024 31 0 0 0 0 Baleseti koltségek:
2025 31 0 0 0 o e
2026 31 0 0 0 0 Haldlos: 8. millié Ft
2027 31 0 0 0 0 Sulyos 6.8 millidé Ft
2028 31 0 0 0 0 Kdnnyd 0.9 millié Ft
2030 31 0 0 0 0 13573
NELKULE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kozblilsd idére interpoldl
VELE: 2005-2030 Két hdldzat kdltségeibdl a kdzblilsd iddre interpoldl
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Feladat megnevezése: 1.

SZ.

NELKULE

Bale-—

seti

9478.

9701.

9924.
10147.
10370.
10593.
10816.
11039.
11262.
11485.
11708.
11930.
12153.
12376.
12599.
12822.
13045.
13268.
13491.
13714.
13937.
14160.
14382.
14605.
14828.
15051.

318897.

Jarmi- Utazéasi
dzem
KOLTSEGEK
Ev millié Ft
2004
2005 33814. 28868.4
2006 34842.5 30994.3
2007 35871. 33120.2
2008 36899.5 35246.2
2009 37927.9 37372.1
2010 38956.4 39498.
2011 39984.9 41624.
2012 41013.4 43749.9
2013 42041.9 45875.8
2014 43070.4 48001.8
2015 44098.9 50127.7
2016 45127.4 52253.6
2017 46155.8 54379.6
2018 47184.3 56505.5
2019 48212.8 58631.4
2020 49241.3 60757.3
2021 50269.8 62883.3
2022 51298.3 65009.2
2023 52326.8 67135.1
2024 53355.3 69261.1
2025 54383.7 71387.
2026 55412.2 73512.9
2027 56440.7 75638.9
2028 57469.2 77764.8
2029 58497.7 79890.7
2030 59526.2 82016.7
Osszesen: 1441507.
1213424.
Maradvanyérték:

13573.

Haszon kdltség arény:

Belsd megtériilési hanyad:

NN WS oy J 0w
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KOZUTI BERUHAZASOK GAZDASAGI HATEKONYSAG VIZSGALATA

Raforditédsok, eredmények, hatékonysag szamités

Jarmi-
dzem
K O

33363.
34362.
35361.
36360.
37360.
38359.
39358.
40357.
41357.
42356.
43355.
44354.
45354.
46353.
47352.
48352.
49351.
50350.
51349.
52349.
53348.
54347.
55346.
56346.
57345.
58344.

1192200.
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VELE

Utazasi

millié Ft

28517.
30604.
32691.
34778.
36864.
38951.
41038.
43124.
45211.
47298.
49384.
51471.
53558.
55644.
57731.
59818.
61904.
63991.
66078.
68164.
70251.
72338.
74425.
76511.
78598.
80685.

1419640.

9
6

i

W oy WO NUOWN U0 U & -

Bale-
seti
LTSEGEHEK

3

9657.

9864.
10071.
10278.
10485.
10692.
10899.
11106.
11313.
11520.
11727.
11934.
12141.
12348.
12555.
12762.
12970.
13177.
13384.
13591.
13798.
14005.
14212.
14419.
14626.
14833.

18378.

féut Komédrom, Tata, Tatabanya elkertild (VELE3

MEGTAKARTITAS

diszkontdlt maradvanyérték:

Tiszta jelenérték a nulladik évben
Utazdsi kolts. megtakaritéds a haszon szazalékdban:

1.153
5.853

2769.722

o
g

Jarmi- Utazasi Bale-
izem seti
KOLTSEGEK Haszon
millié Ft
0.
450.9 350.4 -178.1 623.
1 480.2 389.6 -162.3 707.
1 509.4 428.9 -146.4 791.
2 538.6 468.1 -130.6 876.
3 567.8 507.4 -114.7 960.
3 597.1 546.6 -98.9 1044.
4 626.3 585.9 -83. 1129.
4 655.5 625.1 -67.2 1213.
5 684.7 664.4 -51.3 1297.
6 713.9 703.6 -35.5 1382.
6 743.2 742.9 -19.6 1466.
7 772.4 782.1 -3.8 1550.
7 801.6 821.4 12. 1635.
8 830.8 860.6 27.9 1719.
9 860.1 899.9 43.7 1803.
9 889.3 939.1 59.6 1888.
918.5 978.4 75.4 1972.
947.7 1017.6 91.3 2056.
1 977. 1056.9 107.1 2141.
2 1006.2 1096.1 123. 2225.
2 1035.4 1135.4 138.8 2309.
3 1064.6 1174.6 154.7 2394.
3 1093.8 1213.8 170.5 2478.
4 1123.1 1253.1 186.4 2562.
5 1152.3 1292.3 202.2 2647.
5 1181.5 1331.6 218.1 2731.
3 21867. 436009.
21223.1 519.3
3817.28
Megtérilési idé: 0. Beruhdzasi
szakasz
1

50.142%

18

Dis
kontalt
haszon
millié F
0.
24 593.
57 641.
89 684.
21 720.
54 752.
86 779.
18 802.
51 821.
83 836.
15 848.
47 857.
8 863.
13 867.
45 868.
77 867.
1 864.
42 860.
74 854.
07 847.
39 838.
72 829.
03 818.
36 806.
68 794.
01 781.
34 768.
59
20870.

z—

t

71

Lapszam: 2
Datum:2004.10.31. 10:36:27
Diszkon-
Rafor- talt ra- Haszon-
dités forditds R&fordita
millié Ft millid
20596. 20596. -20596.
31. 29.52 592.
31. 28.11 676.
31. 26.77 760.
31. 25.5 845.
31. 24.28 929.
31. 23.13 1013.
31. 22.03 1098.
31. 20.98 1182.
668 430.59 629.
31. 19.03 1351.
31. 18.12 1435.
31. 17.26 1519.
31. 16.43 1604.
31. 15.65 1688.
31. 14.91 1772.
31. 14.2 1857.
668. 291.44 1304.
31. 12.88 2025.
31. 12.26 2110.
31. 11.68 2194.
31. 11.12 2278.
31. 10.59 2363.
31. 10.09 2447.
31. 9.61 2531.
668. 197.26 1979.
31. 8.71 2700.
23313 20296.
21918.27

Forgalomba helyezés
optimédlis éve

2011

Azonnali hatékony-—
sdgi mutatd

0.02

S
Ft



5. A megtériilés vizsgalat osszefoglalo értékelése

A 1. sz. féut Tata elkeriilés hatékonysagi mutatai:

Haszon Megtériilési Belso Tiszta Azonnali
koltség idé megtériilési jelenérték hatékonysagi
arany év hanyad a nulladik mutaté

évben (millié Ft)

VELEI1 2.571 8.52 14.806 7264 0.14
VELE2 1.655 16.69 8.93 3278 0.07
VELE3 1.153 25 év utan 5.853 2769 0.02

A beruhdzds iitemezése

A hatékonysdg szdmitdsndl, a tobb éves beruhdzdsok éves koltségeit, az iizembe
helyezés eldtti évre az un. nulladik évre diszkontdljuk. A beruhdzds esetleges elhizddésa,

jelentdsen befolydsolja a hatékonyséagot.

Mivel nem 4ll rendelkezésre beruhdzasi program, leegyszerlisitve a feladatot, a
feltételezett iizembe helyezés el6tti évre, 2004-re litemeztiik a beruhdzasi koltséget.

A hatékonysdgi mutatok értékelése

A fent lathato tablazatban a vizsgélat eredményét dsszefoglalva 1. sz. féut Tata elkeriild

harom valtozatar6l elmondhat6 hogy hatékony beruhazas a kovetkezok miatt:

- a haszon koltség ardny nagyobb mint 1;
- a megtériilési id6 az elvart 25 éven beliil van,
- a belsé megtériilési hdnyad a [2] dtmutatoban ajanlott 5-6s diszkontlab felett van,
- az azonnali hatékonysagi mutaté eléri a 0.08 értéket.
VELEI: Tata elkeriil6 kiils6 valtozat, (Bajt keletrdl keriili el) meghaladja a szigoribb

elvarasnak megfeleld 12-es belsé megtériilési hanyadot is.

VELE2: Tata elkeriil6 bels6 véltozat, (Bajt nyugatrdl keriili el) nem éri el a szigortibb

elvardsnak megfeleld 12-es belsé megtériilési hanyadot.

VELE3: Komdrom, Tata, Tatabdnya elkeriil6 ép hogy meghaladja a [2] Gtmutatéban

ajanlott 5-0s diszkontldbat

Tehat az 1. sz. fout elkeriild harom valtozata koziil a leghatékonyabb a VELEI, kiils6

valtozat.
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6.  Erzékenység vizsgdlat

A véltozatok vizsgdlata kdzben az [2] dtmutatéban jelentkezd dj 5 %-os diszkontlab

miatt automatikusan adédott az alabbi érzékenység vizsgalat.
Az EU a PHARE. Strukturélis, Kohéziés és ISPA alapokndl adatbizonytalansdg esetén
elvérja az érzékenység vizsgalatot.

Kiilonbozé diszkontlabokkal szamitott hatékonysagi mutatok:

Haszon Belso Tiszta
Diszkontlab koltség megtériilési jelenérték
arany hanyad a nulladik
évben (millio Ft)

VELE1 5 2.571 14.806 7 264
9 1.588 14.806 3003
12 1.221 14.806 1 160
VELE2 5 1.655 8.93 3278
9 0.992 8.93 -40
12 0.748 8.93 -1422
VELE3 5 1.153 5.853 2769
9 0.645 5.853 -7 074
12 0.464 5.853 -10978

A bels6 megtériilési hanyad a diszkontlabtdl fiiggetlen, de a haszon koltség ardny és a
tiszta jelenértékbol az latszik az 1. sz. fodat Tata elkeriilést Gsszehasonlitva a rovidebb
megtériilési idejli ipari beruhdzasokkal, csak a VELEI valtozat teljesiti az ott elvart 12-es
bels0 megtériilési ratat. Azonban redlisan vizsgdlva a kozuti beruhdzasokat, ritkdn, nagy

uthossz rovidiilés esetén eredményeznek olyan j6 hatékonysagi mutatdkat.

7.  Nyomvonal ismertetések

VELE 1 NYOMVONAL
Az 1 szamu fout Tatat elkeriilo szakasza

Tatat Bajtol keletre elkeriil6 nyomvonal
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Nyomvonal leirds

A tervezett nyomvonal csatlakozik a Krea-Tura Kft. 1 sz. fout megel6z6 szakaszéara készitett
tervéhez. A csatlakozdsi pont a Krea-Tura Kft. zar6é korforgalmi csomdpontjdnak a Tatat
elkeriil6 1t felé elhagyd 4gan taldlhat6. Tata Onkormdnyzata e nyomvonal

figyelembevételével készitteti el a varos telepiilésrendezési tervét.

A tervezett it a kezdépontbl ENY iranyba egyenessel indul 302,42 m hosszon, majd egy
jobb iv kovetkezik 1221,38 m hosszon. Ezen a szakaszon honvédségi teriileten halad. Erinti a
Baj III. homokbényat és honvédségi gyakorlopdlyat. A Tata-Baj hatararkot 4,0 m nyilasd
hiddal keresztezi. A nyom teriiletet hagy a MAV fejlesztési terveiben szereplé, 140 km/h-ra
tervezett Budapest-Hegyeshalom vasitvonal nyomvonalkorrekcidja szamara. Ezutin 694,07
m hosszon egyenesben halad tovabb északi irdnyban, a 11135 jelii baji 1t alatt kiilonszintl
csoméponttal buijik at. Még a csomopont eldtt a nyomvonal érinti a téglagyar teriiletét,
csomédponti dga pedig a Baji 1t elott vizzel telt banyagodrot keresztez. A csomdpont utdn a
nyomvonal athalad a Baj I, Baj I agyagbanydk banyagodrén és a Budapest-Hegyeshalom
vasiitvonaltél tavolodva EK-i irdnyba fordul. jobb fvvel, amit 975,18 m utdn ismét egyenes
szakasz kovet. A nyom nyugati irdnybdl keriili a Baji nyulvagéhidat. Az egyenest bal iv
koveti é€s az ivvel az Gt nyugati irdnyba fordul. Kozvetleniil az egyenes szakasz utdn
gylimolcsost szel at a nyom. A nyomvonal kialakitdsa a lehetd legkisebb szeletet metsz le a
gylimolcsos teriiletérdl és elkeriili a gyiimolcsosben fellelhetd épiileteket. Az 1v korforgalmu
csomoponttal keresztezi az Agostyani 1128 jelli 6sszekotéutat. A csomopont utdni domboldal
parcelldit megkiméli a nyomvonal. Az {v katonai tdtvonalat metsz 4t, amelynek korrekcidjara
van sziikség. Az fvet kovet$ egyenes az Arendds patakkal parhuzamosan fut és korforgalma
csoméponttal éri el a 11136 jeli Szomddi bekotdutat. A csomdponti dgak kialakitidsa és
Szomdd feldl kerékpdriit dtvezetése miatt a Szomddi tton meglévé Arendds-patak feletti hid
sz€lesitésére van sziikség. A Szomddi ut elkésziilt nyomvonal korrekcidjara a magassagi
vonalvezetés miatt az elkeriildit nem tud csatlakozni, ezt el kell bontani. A nyom az
elbontandé ut északi oldaldan tovabbhaladva jobb ivvel csatlakozik az 1 sz. féut meglévo
szakaszahoz. Az elkeriilout tervezési szakaszvége az 1 szamu ut alatt atvezetett katonai

utvonalat ativel6 mitargy elétt talalhato.

A tervezett elkeriiléit teljes hossza 7478 m. Az elkeriildit melletti f{oldek
megkozelithetoségének biztositdsara és az dtvagott hadidtvonal helyredllitisdanak érdekében
szerviz utak épiilnek 2430 m hosszban. A keresztezett foldutakat 2 db feliiljaré vezeti at az

elkeriilout felett.
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Csomoponti kapcsolatok kialakitasa

A nyomvonal mentén a kovetkezd csomépontok Kkeriiltek tervezésre (sorszdmot lasd a

helyszinrajzon):

— 1. szamu csomépont: kiilonszintli csomopont. Az elkeriilédt 11135 jelit bekotout (Baji tt)
taldlkozdsdndl kiilonszintli csomOpont keriil kialakitdsra A kiilonszinti csomépont
vélasztasat a terephossz-szelvényi adottsdgok, a Baji tt melletti agyagbanya banyagodre
indokolja. A csomdpont a lehetdé legtivolabb keriilt elhelyezésre Bajtdl. Tovabbi
eltivolitasat Bajtél a MAV Budapest-Hegyeshalom tdvlati fejlesztési tervében szerepld
vastti nyomvonal helye gatolja. A csomépontban a Baj 1t jelenlegi palyaszintjén marad,
az elkeriilout atbujik a mitargy alatt. A mutargyon 3,5-3,5 m forgalmi sav, 3,5 m balra
kanyarodésdv, és Baj Onkormanyzatdnak kérésére egyesitett gyalog- és kerékpariit keriil
atvezetésre.

— 2. szamu csomépont: korforgalmi csomépont. Az elkeriildut és az 1128 jelli dsszekotouit

(Agostyani tt) csomdpontja. Az Agostydni 1t 4gait rd kell forditani a kdrforgalomra. Az

érintett hadiiton a honvédségi zavartalan mozgéast a hadiut korrekcidja biztositja.

- 3. szamu csomoépont: korforgalmi csomdpont. Az elkeriiléat és az 11136 j. bekotout
(Szomddi ut) csomépontja. A korforgalom Szomdd felé tarté dga a szélesitendd
Arendds-patak  feletti hidra keriill. Szoméd Onkormanyzatanak kérésére a

korforgalomban kerékpdrtit dtvezetés keriilt betervezésre.

- 4. szdmu csomoépont: szintbeli hdromagad csomdpont.
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VELE 2 NYOMVONAL

” s

Az 1 szamu fout Tatat elkeriilo szakasza
Tatat Bajtol nyugatra elkeriild nyomvonal

Nyomvonal leirds

Ez a viltozat a jelenlegi 1. sz. fout 60+639 km. szelvényébe tervezett korforgalmi
csomépontbdl indul ki mintegy 500 m hosszi egyenes szakasszal, amit egy bal iv kdvet. Ez
utdn egy 1,5 km hosszi egyenes szakasz kovetkezik, ami kiilon szinten keresztezi a 11135
jelit Baji bekotoutat. Az egyenes utdn egy bal iv kovetkezik, amit egy 650 m hosszi egyenes
szakasz kovet. Ezt egy bal iv koveti, ami korforgalmi csomdpontban keresztezi az 1128 jeli
Agostyani Osszekotéutat. Ez utdn egy rovid egyenes szakasz kovetkezik majd egy bal iv
kovetkezik. A nyomvonal ez utin egy 800 m hosszi egyenesben folytatédik, majd egy jobb iv
kovetkezik, ami korforgalmi csomépontban keresztezi a 11136 jeli Szomddi bekotdutat.
Szoméd feldl kerékpartt dtvezetése miatt a Szomddi titon meglévé Arendas-patak feletti hid
sz€lesitésére van sziikség. Végiil mintegy 400 m hosszii egyenessel csatlakozik a jelenlegi 1.

sz. fouthoz.

A tervezett elkeriil6it teljes hossza 8021 m. Az atvagott hadidtvonal helyreallitisanak

érdekében szervizit épiil 1250 m hosszban.
Csomoponti kapcsolatok kialakitasa

A nyomvonal mentén a kdvetkezé csomOpontok keriiltek tervezésre:

— 1. szamu csomopont: kiilonszintli csomdpont a 11135 jelit Baji bekotodton. A kiilonszintii

csomépontot a helyi koriilmények teszik sziikségessé.

— 2. szamd csomopont: korforgalmid csomodpont. Az elkeriilout és az 1128 j. 6sszekotoit
(Agostyani ut) csomopontja. Egyéb koriilmények miatt a hagyomédnyos négyagu
csomépont nem valdsithatdé meg hosszdsdga miatt. R=20m belsé sugard nagysdgot
alkalmaztunk. A Kenderhegy mogotti iidiild és hobbitelkekrdl a kozlekedési utvonal
moédosul, a 1128-as utra kell bevezetni a forgalmat. A katonai mozgésokat egy kb. 1,1 km

hosszu foldit korrekcidval biztositjuk.

— 3. szamu csomépont: korforgalmi csomépont: Az elkeriilout és az 11136 jelit Szomodi
bekotdiit csomSpontja. A csomépont teriilete itt is korlatozott, egy feldl az Arendds patak,

madsfeldl a beépités miatt ez a korforgalmi csomdpont fér csak el. Kozel van a 3.4.
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csomépont (550 m), szinte Osszeérne a két savvaltasi szakasz kezdete, és jelezhetOsége

megoldhatatlanna valna.

— 4. szamu csomépont: szintbeni haromagd csomodpont. A jelenlegi feliiljaré és a Szomodi
ut csomopontja nem megfeleld a Tatat elkeriild 4j nyomvonalhoz, tehat at kell alakitani. A

csomépontban a balra forduldk szamara feldllésdvot terveztiink.

Keresztmetszeti kialakitds

(VELEI és VELE 2 nyomvonalak)

A tervezett nyomvonalhoz a meghatdrozott ttkategdria és az elOrebecsiilt forgalmi adatok
alapjan a keresztmetszeti elrendezés hozzarendelésre keriilt. Mig az ttkategdéria meghatarozza
az egyes elemek sziikségességét (elvalasztd sdv, ledllo sdv) illetve szélességi méretét, addig a
forgalmi adatok vizsgélata alapjan eldonthetd, hogy az adott keresztmetszet irinyonként hany
savval épiiljon.

Mindkét valtozatban az elkeriil6 1t I. rendi féut. Az Gt 2x1 forgalmi sdvval (egyenként 3.50

m szélességgel), 2,50 m széles padkdval tervezett.
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VELE 3 NYOMVONAL

Komarom - Tata — Mor kozithalézat fejlesztési tervében

meghatarozott nyomvonal

Komarom, Tata, Tatabanya elkeriild

Nyomvonal leirds

A nyomvonal kiindulé pontja Komarom nyugati részén keriilt felvételre. Itt keriil ugyanis
kialakitdsra a Duna feletti 4j kozuti atvezetés, mely a folyos6é nemzetkdzi kapcsolatat
biztositja Szlovakia irdnyaba. A hely kivalasztisat az indokolja, hogy a meglévd, vasuti
forgalomra tervezett hid atalakitdssal képessé tehetd a kozuti pélyatest viselésére is és igy
elkeriilhetd egy 1j hid épitése. A 0+000 km szelvényt a Duna sodorvonala altal kijelolt
magyar-szlovdk orszdghatdr jelenti. A megoldds kedvezd, ugyanakkor a végleges megegyezés
a Szlovak féllel tovabbi nemzetkozi egyeztetéseket igényel, ugyanigy, mint a koziti

kapcsolat megolddsa a fogadé oldalon.

A hidat kovetden a nyomvonal rovid szakaszon parhuzamosan vezet a Komarom — Komarno
vasttvonallal, majd merdlegesen kiilon szinten keresztezi a Budapest — Hegyeshalom
vasutvonalat és az 1. sz. foutat. A fouttal valé keresztez€s kiilon szintben keriil kialakitasra,
mivel a vastttal vald keresztezést kiilon szintben kell kialakitani. Az orszaghatar és az 1. sz.
fout kozotti szakaszon az 1t keresztezi a 13106 szdmd koppdnymonostori bekdtdutat.
Komdarom kérésére felmeriilt az Ut megtartdsanak lehetdsége, azonban ennek a vasiit
kozelsége és a lehetséges megoldds nagy koltségigénye miatt nincs létjogosultsdga. Igy a
13106 szamu bekotdut 1. sz. foutig tartd szakasza megsziintetésre keriil. Koppanymonostor
megkozelitését, a varos szabalyozasi tervében szerepld, a szomszédos ipari teriileten keresztiil

épitendd tt szolgélja majd.

A vastit feletti dtvezetést kovetden a tervezett nyomvonal dél-kelet irdnyban halad a 13. sz.
foutig (késébb MS81 gyorsforgalmi 1t), ahol kiilonszintli csomépont létesiill a
kamionterminéltdl délre. Az tt kelet felé fordulva athalad a Székesfehérvar — Komédrom
vasttvonal felett, majd a szabadidéparktdl délre merdlegesen keresztezi a 8142 sz. Koméarom
— Mocsa — Kocs 0sszekotd utat, kapcsolatot 1étesitve azzal és rafonddik a 8139 sz. Tata —
Komdarom 6sszekotd ttra. A fonddas térségében kiilonszintli kapesolat keriil kialakitdsra a
tervezett dt €s az 1. sz. fout Komaromot délr6l elkeriillé6 nyomvonala kozott. Ezzel egyiitt a

8139 sz. 6sszekotd ut Komarom feldli dga lezdrando.
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Az elkeriilével alkotott csomdpontot kdvetden tervezett it mintegy 5 km hosszan a 8139 sz.
Osszekotout meglévé nyomvonaldt hasznalja fel. Tekintettel az Ut zaklatott magassagi
vonalvezetésére hossz-szelvényi korrekci6 illetve a keresztmetszeti méretek bdvitése ezen a
szakaszon mindenképpen sziikséges. A meglévd utat az 4j nyomvonal a 8141 sz. mocsai
bekotout csatlakozédsa eldtt észak felé letérve elhagyja és mintegy 2 km hosszan azzal
parhuzamosan halad. Ennek oka egyrészt az, hogy Tata fel6l Mocsa és Naszdly megkozelitése
tovédbbra is a 8139. sz. tton biztositandd, masrészt az, hogy ezen a szakaszon az alsébbrendu
ut helyszinrajzi vonalvezetése is kedvezdtlen. Az 4j, parhuzamos nyomvonal eldszor kiilon
szinten keresztezi a 8134. sz. naszélyi bekotéutat, majd dél felé fordulva a 8139. sz. 1t Tatdig
véltozatlanul fennmaradé szakaszit, ahol szintbeni csomépont keriil kialakitdsra. Mivel igy az
Uj at és a 8139. sz. ut kapcsolata biztositott, az Osszekotd ut a 8141. sz. 6sszekotd uti

csatlakozasat kovetéen Komarom irdnyaba lezarando.

A 8139 sz. 6sszekotduttal alkotott csomdpontot elhagyva az ut a Grébicsi-té és a Grébics hegy
kozott halad tovabb déli irdnyba egészen az M1 autdpdlydig. A tervezett Gt e szakasza az
egyeztetés sordn vitat valtott ki, részben azért, mert kornyezeti terhelésre érzékeny, értékes
teriiletet érint. Emiatt itt kiilondsen érvényes az, hogy a tanulmdnyban szerepeltetett
vonalvezetés nem tekinthetd véglegesnek. Lényeg a folytonossdg biztositdsa érdekében a
8139 szamu Osszekotd ut és az M1 autdpélya kozotti kapesolat megteremtése. A végleges

vonalvezetés kivalasztisa érdekében kornyezeti hatdsvizsgalat készitése sziikséges.

A nyomvonal az M1 autépdlyit ugy keresztezi, hogy kiilonszintli csomdpont létesitése
lehetséges legyen, melynek feltétele a meglévd tatai csomdpont kezdetétdl mért 2 km -es
hosszisagi foly6pdlya szakasz biztositdsa. Kozvetleniil az autépalya elétt a 8136 sz. Tata —
Nagyigménd — Gydr 0sszekotd tttal vald kapcesolatot is ki kell alakitani, Kocs kdzség és Tata
nyugati ipari teriileteinek elérhetdsége érdekében. Tekintettel a kis tdvolsdgra a két csomdpont

komplex egységként kezelendd és alakitandé ki.

Az autépalyat elhagyva a nyomvonal keleti irdnyba fordulva eldszor kiilon szintben keresztezi
a 8137 sz. Tata — Komlod 6sszekotd utat majd rafordul a 8119 sz. Velence — Csakvar — Tata
OsszekotOutra. Itt elsd iitemben egy szintbeni, majd késdbb egy kiilonszintli csomépont
alakitando ki. A tervezett folyosé . titemii kiépités sordn a 8119 sz. 6sszekdtéut nyomvonalat
hasznélja fel 5,6 km hosszon Kornyéig. A meglévo ttszakasz felhaszndldsa egyiitt jar az it
jelentds korszeriisitésével. Kornyénél a szakasz egy iitemezetten kiépitendd csomdponttal

zarul. Ebbe a csomodpontba kot be déli iranybol Tatabanya déli tehermentesito ttja.
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Keresztmetszeti kialakitds

A tervezett nyomvonalhoz a meghatarozott utkategéria és az eldrebecsiilt forgalmi adatok
alapjan a keresztmetszeti elrendezés hozzarendelésre keriilt. Mig az titkategdria meghatdrozza
az egyes elemek sziikségességét (elvalaszto sav, ledlld sav) illetve szélességi méretét, addig a
forgalmi adatok vizsgdlata alapjan eldonthetd, hogy az adott keresztmetszet irinyonként hany
savval épiiljon.

A keresztmetszeti kialakitds két f6 szakaszra bonthaté. A Komdromtél — M1 autdpdlya

csomodpontig tartdé hosszon, még tavlati fejlesztés esetén is fouti paraméterekkel kell szamolni.

Az M1 autdpilyatél Kornyéig tartd szakasz keresztmetszeti elrendezését alapvetOen
meghatdrozza, hogy tavlatilag gyorsforgalmi uttéd fejleszthetonek kell lennie. A fejlesztés elsd
1épéseként az 1t e szakasza 2x1 sdvos elsérendt foutként keriil kialakitdsra. A fouti kiépités
két részre bonthatd, ahol lehetséges, ott a meglévd utakat kell korszerlisiteni, masrészt Uj
szakaszokat kell épiteni. Ahol 1j szakaszokat kell kiépiteni, ott azt mér ugy kell kialakitani,
hogy az a késObbiek folyamédn az autdut egyik palydjaként szolgdljon, tovéabbfejleszthetd
legyen. Mar ebben az iitemben filiggetleniteni kell a késdbbi gyorsforgalmi utat az
alsébbrendii uthalézati elemektdl, azaz azokon a szakaszokon, ahol eddig a meglévd ut keriilt
felhasznéldsra, ott dj, pAirhuzamosan vezetett nyomvonal 1étesitendd a 2x2 sdv kialakitdsaval

egy iddben.

A keresztmetszeti kialakitds bemutatdsa sordn nem szabad megfeledkezni a nyomvonalat
Tatabanya északi ,.kapujaval” 6sszekotd uj utrél sem. A javaslat szerint e fejlesztési elem
ugyancsak fouti paraméterekkel 1étesitendd. Az 1t 2x1 forgalmi sdvval (egyenként 3.50 m
sz€lességgel), 2,50 m széles padkaval tervezett. Az ut jelentds hosszon az M1 autépalydval
parhuzamosan keriil kialakitdsra, itt az elhelyezés szempontjabdl a kdvetkezd szempontokat

kell figyelembe venni:

Biztositani kell az autdpdlya tdvlati, 2x3 forgalmi sdvossad bdvitésének lehetdségét, azaz az
érintett oldalon tovabbi egy forgalmi savnak helyet kell biztositani. A két utat célszerli azonos
foldmlivon vezetni, a padkdk kozott a gyorsforgalmi 1t esetében eldirt vizelvezetd folydka
alakitand6 ki. A két ut forgalmat egymastdl fizikai €s optikai elemekkel is el kell kiiloniteni
egymdstol. Mindkét ut padkdjanak sz€lén acél szalagkorlat telepitendd. Tekintettel arra, hogy
Tatabdnya Kertvarosi részén, az Uj ut a meglévd beépitésekhez kozel keriil kialakitdsra, a
zajarnyékold fal elengedhetetlen. A zajarnyékold fal hatékonysiaganak novelése céljabol

ezeken a szakaszokon az 4j Gt magassagi vonalvezetése igazodjon az autopalyaéhoz.
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Csomoponti kapcsolatok kialakitasa

Az ut tervezése sordn az érintett teriilet fejlodése szempontjabol nagy fontossaggal bir a
csomoépontok megfeleld elhelyezése, a hdl6zati kapcsolatok kialakitdsa. Ezért a csomépontok
helyeinek meghatdrozasa sordn nem csak a kornyezo telepiilések elérhetéségének, de az ipari
parkok, ipari teriiletek megkozelithetoségének biztositdsa is szempont volt. Ezek mellett
bekapcsolasra keriiltek az egyéb térségi kozlekedésfejlesztések keretében megvaldsuld

athaldzati elemek is.

A csomopontok koziil tobb csak bizonyos iitemekben iizemel. Geometriai kialakitasuk
miendn esetben a kapcsol6d6 utak halézati szerepéhez, illetve a tervezett ut kategéridjdhoz
igazodik. Kozottiik megtalalhat6 ugy a hagyomanyos szintbeni, mint a korforgalma illetve a

kiilonszinta kialakitas is.

A nyomvonal mentén a kovetkezd csomdpontok keriiltek tervezésre (sorszdmot lasd a

helyszinrajzon):

— 1. szdmd csomdpont: Komdrom nyugati részén az 1. sz. fout keresztezésénél 1étesiil.
Kiilonszintli kialakitdsi mar az els6 épitési ilitemben, melynek oka az 1. sz. fout
kategéridjan til a Budapest — Hegyeshalom vasttvonal kozelsége, mely kiilonszintl
atvezetést igényel. A csomépont részben a komdromi ipari park teriiletén fekszik.
Szolgilja az ipari park megkozelitésén til a varos déli elkeriilését ill. a Duna-hid

elérhetOségét.

— 2. szamu csomopont: Komaromtdl délre a 13. sz. fout keresztezésénél 1étesiil. Végleges
kialakitdsa kiilonszintli, mely iitemezve épitendd ki, a tervezett nyomvonal 2x2 sivos

bovitésének, ill. az M81 szamu gyorsforgalmi tt fejlesztésének fiiggvényében.

— 3. szamud csomoépont: Komaromtdl dél-keletre a 8142 szdmii Komdarom — Mocsa
Osszekotout keresztezésénél 1étesiil. Elso titemben szintbeni kialakitdsd, mely a 2x2 savos

bovités esetében kiilonszintiivé alakithaté a forgalmi igények fiiggvényében.

— 4. szamu csomopont: Komaromtol keletre az 1. sz. fodt varosi elkeriilé szakaszanak
csatlakozasandl 1étesiil. Tekintettel az elkeriil6 ut funkcidjara és forgalmara, kiilonszintl

csomépontként épitendd meg az elkeriil6 it megvaldsuldsakor.

— 5. szdmud csomépont: Naszdly kozségtol délre a 8139 sz. Tata — Komarom 6sszekotoit
keresztezésénél létesiil. Mocsa és Naszdly telepiilések bekapcsoldsat ill. Tata észak-
nyugati megkozelitését szolgdlja. A varhatéan ki forgalom miatt szintbeni kialakitdsa

elegendo.
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6. szamu csomdpont: Tatatl nyugatra 8136 sz. Tata — Kocs Osszekotouit keresztezésénél
Iétesiil. Szerepe a véros leendd nyugati ipari parkjanak és Kocs kozség irdnyédba a halozati
kapcsolat ellatdsa. Korforgalmi kialakitdsd, a 7. sz. csoméponttal Osszekapcsolva,

egységet alkotva iizemel.

7. szamu csomoépont: Tatdtdl nyugatra az M1 autdpdlya keresztezésénél létesiil, a 6. sz.
csomoéponttal egyiitt kiépitve. Kialakitdsa a forgalmak és utkategdéridk miatt csak
kiilonszintii lehet, északi oldaldn a lehajté dgak a korforgalmi csomépontba kotnek be.
Geometriai kialakitdsa sordn figyelembe kell venni, hogy a déli oldalrdl a tervezett
nyomvonal gyorsforgalmi utként fog funkciondlni, gyijté- elosztd palydk létesitése

indokolt lehet. Feladata az 1t egyik gyorsforgalmi kapcsolatanak biztositasa.

8. szdmu csomodpont: Tatatol délre a 8119. sz. Velence — Csakvar — Tata 0sszekotout
csatlakozasandl létesiil. Kialakitdsa az elsd litemben, mikor a tervezett nyomvonal a
meglévo 8119. sz. dsszekotdut igénybevételével 1étesiil, korforgalmi. A korforgalomba
kot be a Tatabdnya nyugati iparteriilet bekotd ttja (Szentgydrgypusztai ut) illetve az M1
autépalyaval parhuzamosan létesitendd tatabanyai atkotés is. Mésodik iitemben, mikor az
ut kapacitasbovitése mar a késobbi gyorsforgalmi Gt nyomvonaldn a 8119 sz.
Osszekotouttdl fiiggetlentil valésul meg, a korforgalomhoz kiilonszintli csomépont
csatlakoztathat. A csomépont feladata Tata déli irdanyd megkozelitésének ill. Tatabianya

nyugati kapcsolatdnak biztositésa.

9. szami csomdpont: Kornye telepiiléstdl északra a 8119 szamu Velence — Csakvar — Tata
osszekotout csatlakozasanal létesiil. Kialakitasa az elsd iitemben, mikor a tervezett
nyomvonal a meglévd 8119 sz. dsszekotdut igénybevételével 1étesiil, kdrforgalmi. Ebbe a
korforgalomba kot be déli irdnybdl Tatabanya déli tehermentesitd utja, ill. a 8135 sz.
Tatabanya — Kisbér 0sszekotont telepiilést elkeriild szakasza. Masodik iitemben, mikor az
ut kapacitdsbovitése mar a késobbi gyorsforgalmi Gt nyomvonaldn a 8119 sz.
Osszekotouttdl fiiggetlentil valésul meg, a korforgalomhoz kiilonszintli csomoépont
csatlakoztathat. A csomépont feladata Tatabanya déli, illetve Kornye keleti
elkeriilésének teljessé tétele, gyorsforgalmi ut esetén a kornyezd kisebb telepiilések

elérhetdségének biztositasa.
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