Tata és Baj telepiilések telepiilésrendezési terveinek modositasa

A modositdssal érintett terlilet elhelyezkedése a hatdlyos Tata teleplilésszerkezeti tervén

Tata viros
Rendezési terv
Telepiilésszerkezeti terv - Belteriilet
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A mddositdssal érintett teriilet elhelyezkedése a hatdlyos Baj teleplilésszerkezeti tervén

Tata ‘

Jelmagyarazat

A médositas indokai

Az 1-es szdmu Budapest — Hegyeshalom vasutvonal nyomvonala a 70-es évek kdzepe 6ta a
vasuttechnoldgiai valtozdsok hatdsara folyamatosan maddosul. A legutolsé nagy atépitési
hulldam a '90-es évek kozepén zajlott le a vonalon, ekkor Tata térségében meglehet6sen
grandidzus elképzelések (keletr6l a varost elkeril6 nyomvonal hosszabb alaguttal) is
szlilettek. Az beavatkozasok célja az egyenletes 160km/h-as palyasebesség megteremtése
volt Az ehhez sziikséges vonalkorrekcidok végil koltségokokbdl csak néhany kilondsen
kritikus helyen valdsultak meg, igy Tatan a varosi vasutszakaszon csak felépitménycserére
nyilt lehetéség, a nyomvonalkorrekcio jelen terv keretében torténhet meg. Az elmult 15-20
évben azonban mar mddosult a koncepcid, nem feltétlen cél a vasuti atmendéforgalom
elényben részesitése a helyben keletkez6 forgalommal szemben, ezért a teleplilést teljesen
elkeriil6 vonalszakasz |étesitése lekerlilt a napirendrél és kompromisszumos, de
hatékonyabb és takarékosabb megolddas keriilt el6térbe. Ugyanakkor a telepiléstervezési
aspektusok bekapcsolasa lehet6vé teszi, hogy a beavatkozas ne pusztdn a vasuti kdzlekedés



szlikebb értelemben vett mdszaki szinvonaldban hozzon javulast, hanem a vasutvonal és a
kapcsolédd keresztezési-utasforgalmi |étesitmények is jobban 0Osszen6hessenek a
teleplilések szovetével. Ezenkivil vizsgalni szikséges, hogy milyen médon enyhitheté a
kotottpalya elemi hatranya, a teleplilések kozpontjatol (és az utazokozdnségtdl) vald
tavolsag.

A kidolgozott mdszaki terv szerint az 1-es sz. vasutvonal a jelenlegi Tévaros megallétél délre
elhagyja jelenlegi nyomvonalat és kelet felé enyhe ivvel belemetsz Baj kozigazgatasi
terliletébe. A vasutvonal itt bevagasban a tervezett tatai keleti elkeril6dt nyomvonalat
koveti, melynek részleteit tobb, egymassal 6ssze nem fliggs terlileten mar kiszabalyoztdk. A
Tatdra vezet6 kozut keresztezésénél két fedett oldalperonnal és P+R parkoléval elladtott
megallohely Iétesil Baj kozigazgatasi teriletén. Innen a nyomvonal balos ivvel, a jelenlegi
banyateriletet keresztezve visszatér Tata kozigazgatasi teriiletére, majd érintve a jelenlegi
nyomvonalat, a meglévénél enyhébb ivvel éri el Tata allomdst. A palyarekonstrukciéval
egyid6ben Uj kilonszintl kozuati-vasuti keresztezések léteslilnek, ketté Tata, egy pedig Baj
terliletén. Tata teriletén az aluljdréhoz tartozd kozuti nyomvonal-médositds a meglévé
varosszovetbe torténd nagyobb beavatkozdast jelent, melynek sordn épiletek bontdsa és
Ovezeti atsorolds is sziikségessé valik.

Terlletfelnasznalasi egységek modosulasa
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A moddositas célja

A vasutvonal nyomvonalat Ggy hataroztdk meg, hogy Tata déli telepllésrészén és Baj
terliletén a tervezett tatai elkerul6uttal parhuzamosan, részben az annak szamara mar
kiszabalyozott terileten haladjon. A vasutvonal nyomvonalanak valtozasa soran a felhagyott
nyomvonal teriletét a kornyez6 teleplilésszovethez kapcsolédva a megfelel6
terliletfelhasznalasi egységekbe kell atsorolni. A legnagyobb egybefliggé atsorolandd



nyomvonalteriilet a Cseke-to
parkja mentén huzédik, itt a
volt vasutvonal teriilete a
park teriletét fogja novelni Z
(zoldfeltlet) besorolassal. Az
Uj nyomvonal Tata
kOzigazgatasi teriiletén Kok
(kotottpalyas kozlekedési)
teriiletfelhasznalasi egységbe
keriil, Baj esetében azonban
K (klUlonleges terilet) a
tervezett besorolds. Ennek
oka, hogy az (j vasutvonal Baj
teriletére esg,
kiszabalyozasra kerul6 telkén
a vasutallomds éplletét is el
kell helyezni, amely
méretével tullépi a Kok-
terlleten megengedett
legnagyobb beépitést (5%). A
K teriletfelhasznadlasi
egységben viszont a
megengedett 40%
beépithet6ség megfelel a
fejlesztési igénynek. Tovabbi

jellemz6 atsoroldsok
torténnek az Lk és Lke
kisvarosias lakoteriiletek

rovasara kozteriletek céljara.
A tervezett vasutdllomashoz
kozvetlenll kapcsoldodd jelenlegi ipari terliletek Vt (telepliléskdozponti vegyes)
terliletfelhasznalasi egységbe kerilnek, ezzel is tdmogatva az intermodalis csomdpont
kozvetlen kornyezetében a magasabb szinvonall szolgaltatdasok és teriletfelértékel6
funkcidk megjelenését.

A modositas hatasa

A terlletszerkezeti médositasok elsGsorban a vasuti infrastruktira modernizalédasat, a vasut
és a telepilésszovet jobb Osszeszerviilését szolgaljak. Tovdaroskert térségében a
terliletfelhasznalds a korszerli elveknek megfelel6en felértékeli a tervezett vasuti
megalldhely kdrnyezetét is, ugyanakkor megsziinteti a jelenlegi vasutvonal és az azt hatdrold
lakdteriletek kozotti zajkonfliktust. Baj és Tata kozott vasuti nyomvonal dtvezetése a volt
banyaterileten el6segitheti a felhagyott banya rekultivacidjat. Tata tertletén a nyomvonal a
gazdasagi-ipari teriletbdl lemetszett terilettel ndveli a Cseke-td menti zoldteriletet. A Tata
beépitett terliletén végrehajtott kozterilet-kiszabalyozasok 6sszességében egy logikusabban
szervezett, tisztabb terililetszerkezetet eredményeznek, a létrejové kozterileteken a
tervezett kildnszintl csomdpontok nagyvonaltan kialakithatok.



Tervezett évezeti rendszer




SZAKTERVEZO!I NYILATKOZAT

Tata varos Telepulésrendezési Tervének mdédositasa sordn az épitett kornyezet alakitasarol
és védelmérdl sz6ld 1997. évi LXXVIII. torvény és a vonatkozo agazati jogszabalyok elGirasait
figyelembe vettiik. A terv az orszagos teleplilésrendezési és épitési kovetelményekrdl széld
243/1997. (X11.20.) Kormanyrendelet elGirasainak megfelelGen készult.

Budapest, 2012. december 14.
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