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1. A TERVEZESI FELADAT

1.1. ELOZMENYEK

Tata varos Onkormanyzatanak Képvisel6testilete a 2000-es évek folyaman az épitett
kornyezet alakitasardl és védelmérdl szold 1997. évi LXXVIIL. Térvény (a tovabbiakban épitési
torvény) 6. § (3) (4) tovabba a 13. § (4) bekezdésében, és a 253/1997. (XI1.20.) Korm.
rendelettel kodzzétett Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési Kovetelményekben (a
tovabbiakban OTEK) és a 36/2002. (lll. 7.) Korm. rendeletben kapott felhatalmazas alapjan,
valamint a helyi dnkormanyzatokrdl szolé tdbbszér mddositott 1990. évi LXV. tv. 8. § (1)
bekezdésében és a 16. § (1) bekezdésében biztositott feladat- és jogkorében eljarva
elkészittette a varos kbzigazgatasi terlletére vonatkozé, a hatalyos felsébb jogszabalyoknak
megfelel telepulésrendezési tervet.

Az 1997. évi LXXVIII térvény (a tovabbiakban épitési torvény), illetve az azt modositdé 1999.
évi CXV. torvény értelmében a rendezési tervet telepulésfejlesztési koncepcidval
(tovabbiakban: koncepcié) kell megalapozni. A rendezési terv elé6zményeként 2001
decemberében elkészult a varos telepulésfejlesztési koncepcioja, melyet a képviselbtestilet
az 1/2002 (1.11.) Okt. szamu képvisel6-testiileti hatarozattal elfogadott.

Tata varos oOnkormanyzatanak keépviselGtestulete 2002-ben hagyta jova a telepulés
telepulésszerkezeti tervét a 128/2002. (1X.25.) szamu hatarozattal, a szabalyozasi terv és
Tata Epitési Szabalyzata pedig a 38/2005 (XI1.06.) szamU &nkormanyzati rendelettel kertilt
elfogadasra. A fenti telepulésrendezési eszk6zdket a Pro-Urbe Kft. készitette.

Az eltelt idében a varos telepulésrendezési terve tobb izben mddosult. A modosulasok nagy
része az eredeti rendelettel egységes szerkezetben kerllt 6sszedolgozasra.

2008. évben Tata varos Onkormanyzata a Majus 1. uti korforgalom kornyezetének
rendezésére épitészeti tervpalyazatot irt ki, amelynek célja a kdrforgalom koruli varoskep,
kozlekedési helyzet, és a korforgalom korlli tombok atalakulasahoz sziikséges javaslatok
kidolgozasa volt, melyek megalapozhatjak a késébbi részletesebb szabalyozast.

A palyazat tanulsagait is figyelembe véve Tata varos képvisel6testilete 2008. november 26-i
ulésén a mellékelt hatarozati javaslatnak megfeleléen kezdeményezte a korforgalom
kornyezetére vonatkozd szabalyozasi terv mddositasat, a tervezési terlletet kiterjesztve a
Bajcsy-Zsilinszky utca-Ujvilag utca-Almasi utca-Miiemléki kérnyezet hatara-Somogyi Béla at-
Orszaggyllés tér-Miemlék jelentéségl terllet hatara-Timar utca-Timar kéz altal hatarolt
teruletre.

A korabban elfogadott fejlesztési koncepcidoban megfogalmazott fejlesztési elképzeléseknek a
jelenleg tervezett médositasok megfelelnek, igy nincs szikség a telepulésfejlesztési koncepcio
modositasara. A tervezési terileten bellil a tervezett terlletfelhasznalasi kategoériak
elképzeléseink szerint nem mddosulnak, a modositas egyéb szerkezeti jelentéségl elemet
sem érint. A telepulésszerkezeti terv modositasara csak technikai értelemben van szukség, a
tervezett kozlekedésfejlesztési elemek kozteruletbiztositdsahoz szukséges a kapcsolddd
Ovezetek hatarvonalanak korrigalasa.

A tervezési feladat tehat a szabalyozasi terv modositas elkészitése, a hozza tartozé szakagi
munkarészekkel egyutt.

A terlletre vonatkozO szabalyozasi terv modositasanak elkészitésével az Onkormanyzat
cégunket, a Tér-Halo Kft.-t bizta meg.

Jelen terv készitésénél figyelembe vettik az alabbi el6zményeket:
e Orszagos Teriiletrendezési Terv (2003. Evi XXVI. térvény)
o Komarom-Esztergom Megye Fejlesztési Terve 2001.
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¢ Komarom-Esztergom Megye Stratégiai Programja 2001.

o Komarom-Esztergom Megye Fejlesztési Koncepcioja és Programjavaslatai

e Komarom —Esztergom Megye teruletrendezési terve (Komarom —Esztergom Megye
Teruletrendezési Szabalyzatardl szolé 22/2005. (1X.29.) szamu dnkormanyzati rendelet

o Komarom —Esztergom Megye Terlletrendezési Iranyelvekrdl és Ajanlasokrol szoélo
183/2005. (XI1.29.) szamu kozgydlési hatarozat

e Tata Majus 1. Uti kérforgalom fejlesztésének engedélyezési és kiviteli terve (Uthalézat
Mérndki Iroda Kft. 2008.

Jelen dokumentacié a telepulésszerkezeti és szabalyozasi tervmddositas a 2006. évi L.
Torvénnyel moédositott 1997. évi LXXVIIL. Toérvény 9. § (3) szerinti véleményezési
dokumentacidja.

Az érintett allamigazgatasi szervek az el6zetes véleményezési eljaras soran megtették
észrevételeiket melyeket a tervdokumentéaciéban figyelembe vettink.

1.2. A TERVEZESI FELADAT MEGHATAROZASA, TERVEZESI TERULET

1.1.1. A rendezési terv modositasa altal érintett teriiletek

Jelen tervdokumentacié Tata varos kovetkez6 részére vonatkozik:

Bajcsy-Zsilinszky utca-Ujvilag utca-Almasi utca-Miemléki kérnyezet hatara-Somogyi Béla ut-
Orszaggydllés tér-Miemlék jelentéségl terulet hatara-Timar utca-Timar koz altal hatarolt
terllet a mellékelt tervlapoknak megfeleléen.

1.2.2. A telepulésrendezési terv médositasanak célja

A telepulésrendezési terv mdodositasanak célja, hogy a Majus 1 uti korforgalom kdrnyezete
varosképi, épitészeti szempontbdl a jelenleginél egységesebb, varosiasabb megjelenést
kaphasson, a korforgalmat 6vezd tombok heterogén beépitése megfeleld fejlesztéseket
biztositd szabalyozassal atalakulhasson. Szukséges a korforgalmat ovez6 térfalak megfelelé
helyének meghatarozasa, amelyek a tér aranyait a meglévé illetve tervezett forgalmi
csomopont adottsagait is figyelembe véve a lehet6 legkedvez6bb mdédon befolyasoljak.

Feladat: a szabalyozasi terv mddositasa, a TESZ vonatkozé eldirasainak alkalmazasa, illetve
modositasa.
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1.3. MELLEKLETEK

1.3.1. Onkormanyzati hatarozatok
1.3.2. Az el6zetes véleményezési eljarasban kapott vélemények masolata
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2. TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIO

Tata varos képvisel6testilete az 1/2002. (1.11.) szamu képvisel6é-testuleti hatarozattal fogadta
el a varos telepulésfejlesztési koncepcidjat, amely az Orszagos Teruletfejlesztési
Koncepcidéval és a Komarom-Esztergom Megyei Teruletfejlesztési Koncepcidval 6sszhangban
kerllt meghatarozasra.

Jelen tervdokumentaciéban megfogalmazott fejlesztési elképzelések illetve szabalyozasi
elemek a telepulésfejlesztési koncepcio céljainak elésegitését szolgaljak, a terv elhatarozasai
szervesen illeszkednek a telepulésfejlesztési koncepcidban rogzitett f6 fejlesztési
célkitizésekhez.

A telepulésfejlesztési koncepcidoban megfogalmazott fejlesztési elképzelések modositasara
nem volt sziikség.

3. TELEPULESSZERKEZETI TERV
3.1. Jévahagyandé munkarészek

3.1.1. TH-10-02-06 sz. dokumentacio
Telepulésszerkezeti terv M=1:1000 felbontasu

3.1.2. Hatarozattervezet

Tata Onkorm_ényzat Képviselb-testuletének
...l...(...) Ok. sz. Hatarozat tervezete

a 128/2002. (IX.25.) sz. hatarozattal jovahagyott Tata Teleplilésszerkezeti Terv
moédositasarol.

Tata varos Képvisel6testilete a helyi dnkormanyzatokrél szold tdbbszdr mddositott 1990. évi
LXV tv. 8. § (1) és a 10. § (1) bekezdés d.) pontja szerint, valamint az épitett kornyezet
alakitasarol és védelmérdl szold 1997. évi LXXVIIL. Térvény (a tovabbiakban épitési torvény)
7. § (3) bekezdés b.) pontjara, tovabba a 253/1997. (XII.20.) Korm. Rendelettel kozzétett
Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési Kdvetelmények (a tovabbiakban OTEK) 2. § (1)
bekezdésében foglaltakra hivatkozva az alabbi hatarozatot hozza:

A Telepulésszerkezeti tervet modositja a TH-10-02-06 szamu tervdokumentacié T-2 szamu
tervlapja szerint.

3.2. LEIRAS

3.2.3. A telepiilésszerkezeti tervmédositas leirasa

A telepililésszerkezeti tervben meghatarozott teruletfelhasznalasi kategoriak a tervezési
terileten belil nem valtoznak. A telepllésszerkezeti terv modositasara csak technikai
értelemben van szikség, a tervezett modositott szabalyozasi vonalaknak, kozteruleti
hataroknak megfeleléen a korforgalmi csomopont kdrnyezetében az egyes teriletfelhasznalasi
egységek hatarai hozzaigazitasra kertlnek a csomdpont tervezett Uj geometrigjahoz illetve az
Uj térfalakhoz.
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4. SZABALYOZASI TERV
4.1 Jévahagyand6 munkarészek

4.1.1. TH-10-02-06 sz. dokumentacio
SZ-2 szamu Szabalyozasi terv M=1:1 000 felbontasu

4.1.2. Rendelet tervezet

Tata varos Onkorményzaténak képviselbtestilete
...l...(...) Ok. sz. Rendelet tervezete

a 38/2005 (XI1.06.) Ok. sz. rendelettel jovahagyott Tata varos Helyi Epitési
szabalyzata és a Szabalyozasi Terv moédositasarol.

Tata varos Képviselbtestllete az épitett kdrnyezet alakitasardl és védelmérdl szold 1997. évi
LXXVIIl. Torvény (a tovabbiakban épitési torvéeny) 6. § (3) (4) tovabba a 13. § (4)
bekezdésében, és a 253/1997. (XI1.20.) Korm. Rendelettel kozzétett Orszagos
Telepiilésrendezési és Epitési Kdvetelményekben (a tovabbiakban OTEK) és a médositasardl
szold 36/2002. (11l. 7.) Korm. Rendeletben kapott felhatalmazas alapjan, valamint a helyi
onkormanyzatokrol szélo tobbszor modositott 1990. évi LXV tv. 8. § (1) és a 16. § (1)
bekezdésében biztositott feladat- és jogkorében eljarva a kdvetkezbéket rendeli el:

A szabalyozasi tervet médositja a TH-10-02-06 munkaszamu tervdokumentacié SZ-2 szamu
szabalyozasi tervlapja szerint.

A TESZ 14.§ (31) kiegésziil az alabbiak szerint:

g 2 A beépitéshez Az éplilet %
Q L Qo
SRS 0 szlkséges telek megengedett | © . .
% > 2 | legkisebb épitményma | « Megjegyzes
° | 5 3 gassaga N
s|lo . |$ — <3
2 | X © | = — S o
3| Elgs |=gS e |ls |E |3 |2%¢8
_ e o [ o — o = = ~ re) 0 @
2 B S 29 S B o - 2 o 5 N
= a 2| e o= 0 o) O 2 > c v
= O ) O o @S @ R0} - Q (&2} = X
[0) = = o = = a ) K2 @
N o = E Y o2 O @ = = c 20
o 0 E % £ @ 23 @ %’ 2 o) o "?j £
o) 2 02| <8 | <R o [ |8 et et < o
Lk-TV-1 4 1,0 35-60 | 25 K 3,5 4,5 2
Lk-TV-2 (o] 1,5 35-60 | 25 K/400 | 6,5 9,0 2
Lk-TV-3 (o] 1,5 35-60 | 25 400 4,0 6,5 2
-az ovezetben az
adott
utcaszakaszokon
el6irt maximalis
Lk-TV-4 | Z/0 [1,5 |60 20 1200 |40 |[105 |3 epitmenymagassag
az SZ-2 jelli tervlap
szerint
-a gépkocsitarolas
csak felszin alatt
torténhet
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A TESZ 17.§ (13) kiegésziil az alabbiak szerint:

g 2 A beépitéshez Az éplilet '%
a Lo o2
SRS 0 szlkséges telek megengedett | © . .
% > 2 | legkisebb épitményma | = Megjegyzes
© | 5 3 gassaga N
gl |3 = o
3 Elgss =g € |2 laq e | |&¢
_ e "5 [ o — o = = ~ re) 0 @
[} — = D » Q 5 D = Q [e] S N
= @ S| & 0 9 © o Py o) S R
= ‘@ O O 0S5 0 . - ()] o =
5] = L o= <5 @ 8 @ ® @ =35
N o = £ Qo oL O 2 = = c Qo
2 2 INF|ES |28 |2 |5 2 | & NS
O D |0l | <8 |<Ro |5 |F 3 3 <
Vt-TV-1 Z/0 | 2,0 K/60 20 K/600 | K/6,5 | 9,0 2
Vt-TV-2 Z/o | 2,0 K/80 10 K K/6,5 | 9,0 3

A TESZ 1. szamu melléklete kiegésziil az alabbiak szerint:
(55) telek kozforgalmi gyalogos kozlekedésre fenntartott tertlete: az épitési telek azon kijeldlt
része, amely csak a gyalogos-kerékparos (rszelvény feletti részén épithetd be
(56) beépitési sav telken bellli hatara: a beépités adott homlokzati vonalan az elbkert
maximalis nagysagat meghatarozé vonal

4.2. LEIRAS

A tervezési terulet épuletallomanya a szintszamot, az épités korat és a beépités intenzitasat
tekintve is valtozatos képet mutat. A terllet jelentds része miemléki kornyezetbe illetve
mudemléki jelentéségu terlletbe tartozik, ennélfogva varosképileg fokozottan érzékeny.

A tervezett szabalyozas kidolgozasahoz részletes vizsgalatokat végeztunk a teruleten
amelynek eredményeit a V1-V3 vizsgalati tervlapokon abrazoltuk.

A szabalyozasi terv médositasanak célja, hogy a korforgalom kdrnyezete varoskeépi, épitészeti
szempontbdl a jelenleginél egységesebb, varosiasabb megjelenést kaphasson, a kérforgalmat
Ovez6 tombok heterogén beépitése megfeleld fejlesztéseket biztositd szabalyozassal
atalakulhasson. Szikséges a korforgalmat 6vezé térfalak megfeleld helyének meghatarozasa,
amelyek a tér aranyait a meglévé illetve tervezett forgalmi csomdpont adottsagait is
figyelembe véve a lehetd legkedvezdbb mddon befolyasoljak.

A teruleten belll jelentdés karakterisztikai kulonbségek talalhatok, részben ebbdél adddik a
korforgalmat 6vezd térfalak jelenlegi heterogenitasa. A korforgalom Majus 1. at menti tertletén
jellemzéen nagyvarosias F+4 szintes beépités talalhatdo lakételepi épuletekkel, ennek
megfelel6 uszotelkes elhelyezéssel.

A korforgalombdl induld tdbbi utca mentén jelenleg a foldszintes zartsoru beépités dominal,
melyet helyenként a F+1 szintes hazak valtanak. A kdrforgalom és az Orszaggyulés tér kozotti
tomb beépitése az Orszaggyllés tér fel6l a korforgalom iranyaban csokkend
épitménymagassagu épuletegyuttes.

A beépitési mdédokat tekintve a terlleten belul nagy sullyal képviseltetik magukat a zartsoru
beépitési teruletek, el6fordul még az oldalhataron allé beépités,

A beépitett tombok hasznalatanak intenzitasa is tag hatarok k6zott mozog. Megvizsgaltuk a
beépités intenzitasat az egyes tombdkre vonatkozdan, valamint a tervezett dvezeti hatarok
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altal meghatarozott teruleteken belll is. A szabalyozasban megengedett beépitési szazalékok
ezen vizsgalatok figyelembe vételével kerlltek meghatarozasra.

A tervezési terlleten belll nagyobbrészt a kialakult telepllésszdvetbe illeszthetd foghijszeri
beépitésekre van lehetéség, ahol a tervezett szabalyozassal az illeszkedés alapelvének
megfeleld beépitéseket prébaljuk eldésegiteni, figyelembe véve a jelentds mértékben védett
kornyezetet.

Ugyanakkor a szabalyozas kialakitasanal alapelv volt, hogy a korforgalom kornyezetében a
jelenleginél karakteresebb térfalak hatarozzak meg magat a teret. Ez egyrészt a tér
konturjaban torténd kismértékli mdédositast jelent — (a szabalyozasi vonalak korrekcidja, lasd a
melléklet beépitési tervet), masrészt a jelenleg egyszintes térfalak magassagi valtoztatasa
javasolt. A tervezési terulet kornyezetét is figyelembe véve a F+1 szintes beépités javasolt,
amely illeszkedni tud a terUlettel hataros veédett épuletek épitménymagassagahoz is, melyek
jellemzéen két nagybelmagassagu szinttel rendelkeznek (altalanos iskola, volt fajanszgyar
emeletes részei). A javasolt szabalyozassal igy a korforgalom altal meghatarozott tér a
jelenlegi hatarozatlan térfalak helyett hangsulyos, épitészetileg is megfeleléen determinalt
térhatarolast kaphat a terulet atépulésével.

Epitészetileg, varosképileg elhibazottnak tartjuk az Orszaggydilés tér és a kdrforgalom kdzotti
tomb beépitését épitménymagassag, és az ennek kovetkeztében kialakult épitészeti
megjelenés szempontjabdl, igy ebben a tombben is olyan szabalyozast javasolunk, hogy a két
beépitett szint akar nagyobb belmagassaggal is létrejohessen a tdomb korforgalom felbli végén
is.

A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Timar utca kozotti tomb kdorforgalom feléli részén, a teljesen
leromlott, elslomdsodott épulletallomany lebontasaval az dnkormanyzat egységes koncepcio
alapjan torténé tarsashazas beépités megvaldsitasat elésegitdé szabalyozast kivan a teruletre
elfogadni. Javasoljuk a Timar utcai részen lévé garazssor elbontasat is, ezzel a garazsok
terllete is a beépitési koncepcio részéveé valhat.

Fontos elemei a szabalyozasnak a terulet gyalogos tengelyeit kijeldld, telken bellli gyalogos
zonakat meghatarozd a telek kdézforgalmi gyalogos forgalom szamara fenntartott terlletei,
amelyek a Timar utca és a korforgalom kozti kapcsolatot biztositjak, illetve az Orszaggyulés
tér-korforgalom-tervezett belsé lakokert gyalogos tengelyt jeldlik ki.

Az Osszefiiggdé uj beépitésre lehetoséget ado terilleten a kisvarosias kornyezetbe
illeszkedé gazdasagos teriilethasznalatot biztosité keretes beépités tervezett, a
kapcsolddo teriileteket figyelembe vevé épitménymagassagokkal és intenzitassal. Az
épitménymagassagokat tobb szakaszra bontva ugy hataroztuk meg a tombben, hogy a
kornyezé teriilethez legjobban illeszkedjen. A korforgalom felél 3 szint épitését tettiik
lehetévé, a meglévd lakotelepi épilet elétt csak egy szint épitheté, mig a tomb
hatsorészén a csatlakozé masik ovezet hataran 2 szint a megengedett maximum.

A tervezési terulet szabalyozasi paramétereinek meghatarozasakor arra térekedtink, hogy a
modositasra elbiranyzott teruletek elSirasai minél jobban illeszkedjenek a hatalyos
szabalyozasi terv elbirasaihoz illetve a mdodositas soran felmertlt igényekhez.

A tervezeési teruleten bellli utcak szabalyozasi szélességének meghatarozasakor a magasabb
koztertletmindség (zoldfellletek) és jobb hasznalhatdésag (parkolas, gyalogos feluletek) volt az
els6dleges szempont (részletes leiras a kozlekedeési és a tajrendezeési javaslatban).

4.2.1. A szabalyozasi terv varhaté hatasainak bemutatasa

A tervezési teruleten biztositott lesz a Majus 1 uti kdrforgalom tervezett fejlesztése, az ehhez
kapcsolddo utak geometriai kialakitasa. A korforgalom koértli tombok tervezett szabalyozasaval
a tér egységes, varosiasabb arculatu térfalakkal atépulhet, amely jelentésen javithatja a
|égtéraranyokat, és varosképileg is kedvezbéen befolyasolja a tér megjelenését. A tervezési
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tertleteken beluli utak a jelenleginél sokkal magasabb kozterlleti min6séggel alakulhatnak at.
A tervezett U] tdmbbeépités a jelenleginél magasabb szinvonalu, gazdasagos
terllethasznalatot tesz lehetéve, a jelenlegi épuletallomanynal korszer(ibb, magasabb
hasznalati értékkel bird rendeltetési egységek megvaldsulasat teszi lehetévé.

4.2.2. A szabalyozasi terv 6nkormanyzatot terhel6é pénzigyi vonatkozasai
A szabalyozasi tervmodositasnak onkormanyzatot terhel6 pénzugyi vonatkozasa: A tervezett

Utszélesitésekkel érintett telekrészeket a Somogyi Béla utcan a Bajcsy-Zsilinszky utcan és a
korforgalom mellett a teruletbiztositas céljabol az 6nkormanyzatnak meg kell vasarolnia.
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4.3. KOTELEZO ALATAMASZTO SZAKAGI MUNKARESZEK
4.3.1. Tajrendezési javaslat

4.3.1.1. Természetfoldrajzi adottsagok, kornyezetalakitas, zoldfeluleti
rendszer

A tervezési teriilet és kdrnyezete a Vértesalji-dombsag kistaj részét képezi, ezen beliil az Altal-
ér volgy mikrorégioban talalhaté.

A tervezési terllet Tata varos hagyomanyosan beépitett telepuléstestén belul talalhato, igy
koézvetlenul nem érint olyan teruletrészeket, melyeken jelentés természeti érték talalhato.

A tervezési terllet él6helyei dontéen masodlagos eredetliek, ahol a természetszerl és
természetkozeli élOhelyek csak fragmentalisan, és csekély teruletaranyban vannak
képviseltetve. A tervezési terlleteken élévilagvédelmi szempontbdl kimagasld (orszagos
jelentéségu), és helyi, telepulés szintl értéket képvisel6 tertlet nem talalhato.

A tervezési terllet dkoldgiai folyamatait alapvetéen meghatarozé és befolyasold bioldgiailag
aktiv feluletei a novényzettel boritott zoldfellletek. Ezen aktiv feluletek 0sszekapcsolddva a
telepulés egyéb zoldfellleteivel alkotjak a telepulés zoldfellleti rendszerét, egyben dkoldgiai
szempontbdl az él6vilag szamara jarhato ,zoldfolyosot” képeznek. A zoldfellleti rendszer
szerepe tehat tdbbceélu:

Okoldgiai,

bioldgiai,

kornyezetvédelmi,

rekreaciés-joléti,

esztétikai.

Ezen zoldfellleteket a kornyezeti elemek fokozott terhelése veszélyeztetheti (kdzlekedés,
beépités). Ezért a zoldfellleti rendszer elemeit ott és ugy kell kialakitani, hogy ezen karos
hatasok a legkisebbek legyenek, ugyanakkor a lako- és termesztd fellletek védelme a
legjobban megvaldsuljon.

4.3.1.2. A zoldfeliileti rendszer vizsgalata és fejlesztési javaslata

Utcai fasorok, kozteriileti zoldfeliiletek

Az utcai fasorok tobbszords funkcidt toltenek be, azaz a telepulés egyes zdldfeluleti elemeit

Osszekotve a telepulés zoldfellleti rendszerének fontos elemei, tovabba rendezett, egyonteti

utcaképet adnak, elbre jelzik az utca nyomvonalanak valtozasat, arnyékoljak az uttestet, a

kozterlleten elhelyezett parkolokat és a gyalogjardat.

A vizsgalt terllet utcai fasorokban hianyosan ellatott, jellemzéen az utcak mentén csak

szakaszosan vannak jelen zdold savok, dsszefligg6, térképzd elemként is megjelend fasorokrol

nem beszélhetink, inkabb csak egyedi fak, talalhatéak. A meglévé fak korban és

fajosszetételben vegyes képet mutatnak.

Az utcai fak, fasorok tobbnyire az uttest és a jarda kozotti gyepes savban talalhaték. A zold

savokat autdbehajtdk szakitjak csak meg, igy bar keskeny, de hosszu, 6sszefliggd kozterileti

zoldfeluletek alakulnak ki.

Javaslat: A hianyos fasorral rendelkez6 utcak fasorai egyontetl allomannyal pétolhatok, ahol

ezt a kozmilvek elhelyezkedése lehetévé teszi. A szlk utcakeresztszelvények miatt a
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kisméretl, vagy kis lombkoronaju fafajokat javasolt telepiteni. Amennyiben a helyhiany és a
kozmivek a zoldsavban fatelepitést nem tesznek lehetévé, ezeket a savokat javasolt
gyepfelllettel ellatni (cserjék telepitése mintegy alacsony, de fliggbleges falat, keritést
képezve az amugy is szlk keresztmetszetet optikailag és hasznalatban is tovabb csdkkenti)
A modositott mintakeresztszelvénnyel kialakitandd utcakba kétoldalt az uttesttél és a
jardaszinttél is szegéllyel elvalasztott zoOldsavot javasolunk kialakitani, ahol a
kozterlletszélesség ezt megengedi.
A fasort alkoto fajokkal szemben kdvetelmény, hogy

- hosszu életl, a varosi klimat jol tir6, betegségekkel szemben ellenalld,

- magas, min. 2,2,m-es kezdeti térzsmagassagot elérd, egyenes torzset neveld,

- viraggal, terméssel nem szennyezd,

- széltorékenységre nem hajlamos,

- felfelé all6 lombkoronat neveld,
- megfelel6 arnyékolast ado lombozattal rendelkezd legyen.
Az utcak modositott mintakeresztszelvényének megvaldsulasaval az utcak fasitasi terve
elkészitend6. A telepitést elénevelt, minimum 12-14 cm torzs kdorméretl fakbdl, 3-5 méter
tétavolsagra javasoljuk. Fasorok esetében a kovetkezd fafajok telepitését javasoljuk: a
terlleten honos tdlgy, korai juhar, kislevell és/vagy nagylevell hars, vadgesztenye, gyertyan.
Flz és nyarfa alkalmazasat a fasorok esetében azok rdvid élettartama miatt kertlni kell.
Fasorként nem telepithetéek tajidegen tllevell fafajok illetve a termésukkel vagy viragukkal
erésen szennyez6 fafajok pl: nyirfa, gyimolcsfa, japan akac stb.
A Somogyi Béla utca kdérforgalombdl indulé szakaszan a tervezett szervizut és a forgalmi ut
kozotti elvalasztasra javasolunk egy zoldsavot fasorral, amely a megnovelt szabalyozasi
szélesseégen bellul kedvezden osztja az utca légterét, és optikailag is elvalasztja a csillapitott
forgalmu és az atmen6 forgalmu utpalyat.
Az Almasi ut légtéraranya, szabalyozasi szélessége nem valtozik a tervezett modositas altal.
Mivel az ut egyiranyu, a kedvezébb zoldfellleti arany elérésének érdekében a jelenleginél
szélesebb, egyoldali zoldsavot javasolunk a mintakeresztszelvénynek megfelelen. A tervezett
elkeruld ut megépitése utan véleményunk szerint a jelenlegi burkolatszélesség csokkenthetd.
A Bajcsy-Zsilinszky utca jelenlegi szabalyozasi szélességeét novelni kivanjuk. Két alternativat
dolgoztunk ki az utca mintakeresztszelvényére: javaslatunk szerint a kivanatos a 14 m-es
szabalyozasi szélesség lenne, amely a kétoldali fasor mellett leallésav kialakitasat is lehetévé
teszi. Minimalisan a 12 m szabalyozasi szélességet javasoljuk, amely esetben szintén kétoldali
fasor kialakitasa tervezett, leallésav nélkdl.

A kozteruleteken belll a korforgalom kornyezetében kialakitandé nagyobb egybefuggd
zoldfellletek kdzparkként kertilhetnek kialakitasra, illetve részben ma is azok.

A kozterlletek kozpark jellegl novényzete egyrészt térhatarold, tértagold szerepl, diszitd
ertékl, masrészt kondicionaldé hatasu. A novényzet legyen harom szintl (gyep-, cserje- és
lombkoronaszint), vagyis a zéldfellilet teriiletének minden 150 m?-ére legalabb 1 db lombos fa,
40 db cserje és a tobbi, nem burkolt teruletre gyep vagy talajtakaré keruljon. A novényzet a
varosi klimat jol tir6, betegségekkel szemben ellenallé legyen, igazodjon a terlleten levd
novényekhez (vadgesztenye, feketefenyd) tartalmazzon magas diszit6értékkel rendelkezd
fajokat is. A gyumodlcsfak, a gyenge, koénnyen tord agrendszerl, a mérgezb levélzettel
rendelkezd, a szuros, tovises novéenyek hasznalatat itt is kerulni kell. A fa- és cserjefajok
meghatarozasanal elényben kell részesiteni a taj karakteréhez illeszkedd, jellegzetes, honos
novenyeket, a kerti kép gazdagitasahoz azonban a telepulési klimahoz és az épitett kornyezet
képéhez jobban igazodd fajok is felhasznalhatok. A mérgezé részeket tartalmazé névények
(tuja), allergén novények (Cupressocyparis leylandii), a kartevbk altal gyakran karositott,
atlagosnal tobb 4&polasi és fenntartdsi munkat igényl6 novények és a mezdgazdasagi
termesztésben hasznalt novények kartevéinek koztes gazdai (Sorbus sp., Berberis sp.)
mell6zendék.
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Kozteruleti zoldfellletek kialakitasa, atalakitasa épitési engedélyezési tervhez kotott, amiben
be kell mutatni fakivagasi tervet, valamint taj- és kertépitész mérnok ill. szakmérndk tervei
alapjan készult, zoldfelllet kialakitasara vonatkozo kertépitészeti tervet, amely rogziti a pontos
terllethasznalatot, a park szerkezeti egységeit, azok kapcsolatat egymassal és a kornyezettel,
valamint a kozpark uthalézatat. El kell késziteni a novénykilltetési (kertészeti) tervet, amely
kijeloli a telken Ultetend6 fak helyét és fajat.

A kozteruleti zoldfellletek fejlesztése, alakitasa taj- és kertépitész mérnok ill. szakmérndk altal
készitett, a zoldfelulet kialakitasara vonatkozo kertépitészeti tervek alapjan torténjen amely
rogziti a pontos terlilethasznalatot, az adott zéldfellilet szerkezeti egységeit, azok kapcsolatat
egymassal és a kornyezettel, valamint a zoldterlleten bellli uthaldzatot. El kell késziteni a
ndvénykilltetési (kertészeti) tervet, amely kijeldli a tertleten Ultetend6 fak helyét és fajat.

Osszességében a javasolt modositassal a tervezési teriileten a a jelenlegi zoldfelilet
mindsége €s mennyisege is novelhetd a jelenlegi allapothoz képest.

A ndvényzettelepitésnél a zoldfelllet-alakitas esztétikai szempontjait is figyelembe kell venni,
a természetes lagy vonalak ndvényzettel valé kiemelése fontos ,kertlendé a merev fasorok
alkalmazasa, az utak mentén elhelyezend6 novényzet megjelenését csoportos telepitéssel kell
lagyitani.

Az 0Osszefliggd zoldfellletek kialakitasakor mindenkor haromszintli (fa, cserje, gyep)
ndvényzettelepités javasolt. Cserjék koziul az alabbi fajok alkalmazasa javasolt: galagonya,
vadrézsa, fagyal, pukkané dudaflrt, gyalogakac, soéskaborbolya, fehérsom, husos som,
mogyoro.

Az egybefliggé nagyobb zoldfelliletek kialakitasanal a tajra jellemz6 ndvénytarsulasok
jellegzetes fajai kozul a honos vagy meghonosodott, tajba ill6 fajokat kell alkalmazni. El6térbe
kell helyezni a lombhullaté fafajtak telepitését és kerilni kell a tajidegen, rabszolganévények
alkalmazasat. Javasolt fak: tolgy, kéris, vérszilva, hars, gesztenye, szil és juhar, lisztes
berkenye, déli berkenye, fehéreper, dio illetve a vizpartok kdzelében fliz.

A tervezett Uj beépitésl lakotombon belll a tervezett zoldfelllet lakéterlileti kozkertként vagy
lakokertként kapcsolddik a varos zoldfeluleti rendszerébe. A lakdkert a napi és hétvégi
szabadidd szabadban valo eltoltésére nyujt lehetéséget, ennek megfeleléen kulénbdzé
korosztalyok szamara kialakitott jatszé- és pihendhelyek egyuttese. A lakokertek kozos
hasznalatuak, a lakdépuletekhez kdzvetlenul kapcsolédnak.
Jelenleg lakdkertek a tervezési terulet kornyezetében a szikségesnél kisebb terlleten
talalhatdk, kiépitettséguk, felszereltséguk szegényes.
Javaslat: A tervezett tdmbbelsében kialakitand6 lakokert mindségi fejlesztésként valdsitandé
meg, amely a kornyezetére is pozitiv hatast gyakorolhat. Javasoljuk a lakdkert igényes
kialakitasat, a funkciok sokszin megvaldsitasaval.
A lakokertek optimalis mérete 7-10 m?/f8, ezen beliil a teriiletfelhasznalasuk

1-6 éves kor( gyermekek jatszohelyei: 0,8-1,5 m%/f6

6-10 éves korl gyermekek jatszohelyei: 2,0-13,0 m%/fé

10-14 éves koru gyermekek jatszéhelyei: 2,0-13,0 m%/f6

pihenshelyek: 2,2-2,5 m?/fé.
A jatszohelyek és a pihenéhelyek burkolt kertterlletbél, az ezen elhelyezett berendezésekbdl,
felszerelésekbdl és novényzettel fedett terlletbdl alljanak. A jatszofellleteket kisebb
egységekre bontva kell elhelyezni. A ndvényzet egyrészt térhatarold, tértagold szerepl, diszitd
ertékl, masrészt kondicionaldé hatasu. A novényzet legyen harom szintl (gyep-, cserje- és
lombkoronaszint), vagyis a zéldfellilet teriiletének minden 150 m?-ére legalabb 1 db lombos fa,
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40 db cserje és a tobbi, nem burkolt tertletre gyep vagy talajtakaré keruljon. A telepitendd
ndveényzet alaprajzi elhelyezésénél torekedni kell a fak és a cserjék nagyfeluletl, koncentralt
telepitésére. A novényzet a varosi klimat jol tird, betegségekkel szemben ellenallé legyen,
igazodjon a teruleten levé novényekhez (vadgesztenye, feketefenyd) tartalmazzon magas
diszit6értékkel rendelkez6 fajokat is. A fa- és cserjefajok meghatarozasanal elényben kell
részesiteni a taj karakteréhez illeszked6, jellegzetes, honos novényeket, a kerti kép
gazdagitasahoz azonban a varosklimahoz és az épitett kornyezet képéhez jobban igazodo
fajok is felhasznalhatok. A meérgezd részeket tartalmazd novények (tuja), allergén novények
(Cupressocyparis leylandii), a kartevok altal gyakran karositott, atlagosnal tébb apolasi és
fenntartasi munkat igénylé ndvények és a mezdgazdasagi termesztésben hasznalt novények
kartevbinek koztes gazdai (Sorbus sp., Berberis sp.) mellézend6k, annak ellenére, hogy a
jelenlegi faiskolai kinalat épp ellenkezéjére buzdit.

Az éplletek épitési engedélyezési tervében be kell mutatni a fakivagasi terven kivul a taj- és
kertépitész mérnok ill. szakmérnok tervei alapjan készult, zoldfelllet kialakitasara vonatkozo
kertészeti tervet, amely kijeldli a telken Ultetendd fak helyét és fajat, fajtajat.

Tajvédelem

A tervezési terllet varosias telepulési térség, torténelmileg beépitett tertlet ezért tajvédelmi
szempontbdl a modositasnak érdemi hatasa nincs.

A jelen rendezési tervben javasolt modositas nem érint természeti értékben gazdag terlletet,
ezért a tervezett fejlesztések jelentés kornyezeti terhelést nem jelentenek.

Fold- és talajvédelem

Mindennemi{ beruhazas megvaldsitasa soran a beruhazd, Uzemeltetés soran az Uzemeltetd
koteles gondoskodni a szennyezddésmentes terméréteg megmentésérdl. A Kivitelezés és
Uzemeltetés soran biztositani kell, hogy a kérnyezeti hatasok a terméféld minéségében kart ne
okozzanak.

A humusz felhasznalasardl a tervezett fejlesztések megvaldsitasa soran humuszgazdalkodasi
tervet kell késziteni, és errél talajtani szakvéleményt kérni az illetékes hatosagtol.

4.3.2. Kornyezetalakitasi javaslat

Mivel a telepullés terllete él6vizekben bévelkedik és kdzel van a Duna-lpoly Nemzeti Park
védett teruleteihez, a fejlesztések soran fokozott gondot kell forditani a kérnyezetvédelmi
szempontokra.

A tervezett fejlesztések a lehet6 legkisebb kornyezetterheléssel valdsitanddak meg.

4.3.21. Viz

A terllet vizgazdalkodasat nem befolyasoljak negativan a szabalyozasi terv alapjan
megvalosithatd épitmények elhelyezése.
A tervezeési teruleteken keletkez6 szennyviz kdrnyezetre gyakorolt hatasa megfelel6 elvezetés
és kezelés esetén semlegesnek itélhetd meg. A szennyviz elvezetése, valamint a hulladék
folyamatos elszallitdsa és feldolgozasa esetén a terileten kornyezetszennyezd anyagok nem
maradnak vissza. Veszélyes hulladéknak minésulé folyékony, vagy nagyobb szilardanyag
tartalmu, "félfolyékony" szennyvizek a tervezési teruleten belll engedélyezett tevékenységek
soran nem keletkeznek.
A felszin alatti viz (talajviz) szennyezettségér6él nincs tudomasunk. Karmentesitésre,
kuldnleges mlszaki beavatkozasra a teruleten nincs szikség.
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A tervezési terlileten belll elhelyezhetd |étesitmények - a felhasznalni kivant anyagok,
valamint a szennyviz- és csapadékviz-tisztitas mértéke alapjan - havaria esetén is alacsony
kockazati szintlek.

4.3.2.2. Leveg6

A kornyezeti levegd hasznalatanak és szennyezésének donté formaja a meglévd és tervezett
épitményekbdl kibocsatott kommunalis (fltési) légszennyezés, valamint a tervezett modositas
altal lehetévé tett fejlesztések megvaldsitasaval generalt tobbletjarm( forgalom.

A tervezési terllet levegbkornyezeti allapotat a majdani levegbterhelési és meteoroldgiai
folyamatok egyuttesen hatarozzak meg.

Levegbkornyezeti folyamatok:
o Emisszio: adott szennyez6 forras(ok)bdl kilépé Iégszennyezd anyagok
e Transzmisszio: a szennyez6 anyagok terjedése a légtérben
e Immisszid: az adott térséget terhel6 dsszes légszennyezd anyag (légszennyezettség,
terhelhetéség)
Meteoroldgiai folyamatok
o Klima: az adott térség iddjarasi viszonyainak dsszessége (globalis jelenségek)
o Atszell6zés: a foldfelszin és az épitett kdrnyezet jellemzdinek fliggvénye

A tervezeési teruleten belul a szabalyozasi terv altal lehetéveé tett beruhazasok a csekeély
emisszidkra tekintettel, a klimaviszonyokat nem mddositjak, az éghajlati jellemzdk csak
jelentéktelen, eseti modon valtozhatnak meg. Az éghajlati viszonyok és a szélklima kedvez6,
ezért csekély esély van a légszennyezettség felhalmozodasara.

A terlleten nincs jellegzetes, a lokalis levegéminéséget dominansan meghatarozo
légszennyez6 (ipari) pontforras. A tervezési terlletek és kozvetlen Kkoérnyezetik
légszennyezettségét ezért elsésorban a forgalom nagy részét lebonyolitdé utak
gépjarmiforgalmabdl adodo Iégszennyezés hatarozza meg.

A kommunalis (fiitési) Iégszennyezés

A fitési héenergiat foldgaztizelésl gazkazanok biztositjak a tervezési terllet nagy részén. Az
Uj beépitések esetében is nagyrészt gazkazanok fogjak biztositani a héenergiat.

A tervezett 0) lakoterlletek és egyeb létesitmények kommunalis energia igényének
hatékonyabb kiszolgalasat ahol lehetséges tomb fltémivek vagy épuletenkénti kdzponti
kazan kiépitésével javasoljuk biztositani, ezzel a fajlagos emisszid értékek jelentésen
csokkenthetok.

A varhaté kozlekedési légszennyezés

A kozlekedési légszennyezést a jarmiforgalmi adatok, azaz a fajlagos kibocsatasi jellemz&k
ismeretében terjedési modellekkel szamithatjuk. A tervezési teruleten belil a gépjarmi
forgalom légszennyez6 hatasat a forgalombecslési adatok alapjan, az MSZ 21457 és MSZ
21459 szabvanysorozatban rogzitett moédszer alkalmazasaval hataroztuk meg.

A 1-as ut atkelési szakasza varosi féforgalmi ut (szabvanyos besorolasa jelenleg belterileti I.
rendd féut B.lll.a.C.) jelent6s haldzati funkcidju, sirin beépitett érzékeny kornyezeti terulet. A
kozlekedési fajlagos emissziok alakulasa a figyelembe vehetd tervezési sebesség - 40 km/h
sebességi forgalom — mellett a kdvetkezbek:

Fajlagos emissziok g/gk,km
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Kén-dioxid 0,03
Szén-monoxid 13,09
Nitrogén-dioxid 2,21
Szilard anyag 0,41
Szén-hidrogének 1,70

Szén-hidrogének alatt 6sszefoglaldan értend6k az elégetlen és/vagy parcialisan oxidalédott
Uzemanyag-komponensek: alifas-, aromas g6zok, aldehidek, ketonok, karbonsavak, stb.
Egyes komponensei karcinogének. Jelenleg nincs 0sszesitett levegémindségi hatarerték.

A fajlagos emissziok csOkkenése a jarmdallomany korszerlsitésétél, a forgalmi viszonyok
szabalyozottsagatol, az utviszonyok javulasatdl is varhato.

Az 1-es ut atkelési szakaszan a meglévé forgalmi adat (15733 E/nap) alapjan szamitott
forgalmi eredetli Iégszennyezettség:

Szennyezbanyag Szamitott Hatarérték
megnevezeése légszennyezettség

ng/m’
Kén-dioxid 0,12 125
Szén-monoxid 43,78 5000
Nitrogén-oxidok 7,21 150
Szilard anyag 2,15 100

Szén-hidrogének 4,79 --

Megallapithato, hogy a teruleten a dominans kozlekedési eredetl légszennyez6 anyagokkal
jellemezhetdé levegbminbség atlagos értékei megfeleld "tartalékkal" rendelkeznek, Kkritikus,
hatarérték kozeli 6sszetevd nincs.

A terlleten a dominans kozlekedési eredetli légszennyez6 anyagokkal jellemezhetd
levegdminéség atlagos értékei megfelel6 "tartalékkal" rendelkeznek, kritikus, hatarérték kodzeli
0sszetevd nincs.

A tervezett fejlesztések szamottevé mértékben nem noévelik a terllet forgalmat (a szabalyozas
intenzitasi paraméterei jelentésen nem mddosulnak), valamint jelentds sajat emissziojuk sincs.

4.3.2.3. Fold- és talajvédelem

A tervezési terilet felszini szennyez6désre fokozottan érzékeny. A terlilet kbzmives viz és
csatorna ellatasa 100 %-ban biztositott, igy a terlletr6l szennyezddés a talajt nem érinti. A
tervezési terlleten a rendezési terv moddositasaban megfogalmazott fejlesztések nem
veszélyeztetik a talaj min6ségét.

A foldtani kdzeg (talaj) nem tekintheté szennyezettnek. Karmentesités, kilonleges miszaki
beavatkozas nem indokolt.

A terilleten a megfelel6 szennyviz- és csapadékviz-elvezetés, a hulladéktarolas, illetbleg a
burkolt feluletek kialakitasa kell6 biztositékot szolgaltatnak a talajszennyezés kizarasara. A
talajra, mint kornyezeti elemre gyakorolt hatas a tervezett létesitmények esetében
semlegesnek mindsithetd.

A term&foldrél szolo 1994. évi LV. Torvény és a Kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl
sz0l6 1995. évi Llll. Torvény tovabba 46/1997. (XI1.29) KTM rendelet értelmében a tervezési
terlleteken a kivitelezés és az Uzemeltetés soran biztositani kell, hogy a kdrnyezeti hatasok az
érintett term&fold minéségében kart ne okozzanak.
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A kivitelezés soran a kialakitanddé objektumok mellett nagy tomegl munkagépek
elhaladasaval, ennek kovetkeztében kedvezétlen mértéki talajtomorodéssel kell szamolni. A
munkak befejezését kovetden, a munkaterilet atadasat megelézéen el kell végezni az érintett
terlletek rekultivacidjat, a talaj fellazitasaval, korabbi allapotanak helyreallitasaval.

4.3.2.4. Klima, éghajlati viszonyok

Az Orszagos Meteorolégiai Szolgalat Eghajlati Osztalya megadta az uralkodd
széliranyokat az alabbiak szerint:

a téli idészakra jellemzd uralkod6é szélirany és a masodlagos szélirany (16 széliranybdl
kivalasztva) a 4 m/s-ot meghaladd szélsebességek esetén.

/Szélirdany az az égtajirany, ahonnan a szél fuj. Pl. a déli szél tehat dél felél északra tartd
légaramlast jelent./

Uralkod6 szélirany | Masodlagos szélirany
EENY-E DDK

A fenti tablazat alapjan elmondhatd, hogy az uralkodd szél iranyat is figyelembe véve, mivel
érzékelhet6 karos kibocsatas nem tervezett, a szabalyozasi terv altal lehetévé tett fejlesztések
a terulet klimajaban érzékelhet6 valtozast nem okoznak.

4.3.2.5. Elévilag

A tervezett fejlesztések a terllet él6vilagara —tekintettel a mar eleve adott varosi kdérnyezetre-
nincsenek hatassal. Sem védett, sem ritka, kulonleges allatfaj Iétérdl nincs tudomasunk. A
haboritatlan kérnyezetben €l allatoknak (madarak) lehetéséguk van a kérnyez6 kozeli egyéb
zoldfeluletekre attelepllni az épitkezés idejére, ezt kovetbéen a kialakuld Uj zoldfeluletek
ismételten éléhelyet biztositanak szamukra.

4.3.2.6. Epitett kdrnyezet

A tervezési terulet épuletallomanya a szintszamot, az épités korat és a beépités intenzitasat
tekintve is valtozatos képet mutat. A terllet jelentds része muiemléki kornyezetbe illetve
mudemléki jelentéségl terlletbe tartozik, ennélfogva varosképileg fokozottan érzékeny.

A tervezett szabalyozas kidolgozasahoz részletes vizsgalatokat végeztunk a teruleten
amelynek eredmeényeit a V1-V3 vizsgalati tervlapokon abrazoltuk.

A terlleten belll jelentés karakterisztikai kulonbségek talalhatok, részben ebbdl adodik a
korforgalmat 6vezé térfalak jelenlegi heterogenitasa. A koérforgalom Majus 1. ut menti tertletén
jellemzéen nagyvarosias F+4 szintes beépités talalhatd lakételepi épuletekkel, ennek
megfeleld Uszotelkes elhelyezéssel.

A korforgalombdl induld tdbbi utca mentén jelenleg a foldszintes zartsoru beépités dominal,
melyet helyenként a F+1 szintes hazak valtanak. A kérforgalom és az Orszaggydlés tér kozotti
tomb beépitése az orszaggydlés tér fel6l a korforgalom iranyaban csokkend
épitménymagassagu epuletegyuttes.

A beépitési modokat tekintve a teruleten belul nagy sullyal képviseltetik magukat a zartsoru
beépitési terlletek, el6fordul még az oldalhataron allé beépités,
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A beépitett tombok hasznalatanak intenzitasa is tag hatarok k6zott mozog. Megvizsgaltuk a
beépités intenzitasat az egyes tombdkre vonatkozdan, valamint a tervezett dvezeti hatarok
altal meghatarozott teruleteken belll is. A szabalyozasban megengedett beépitési szazalékok
ezen vizsgalatok figyelembe vételével kerlltek meghatarozasra.

Az értékvédelemmel kapcsolatos megallapitasok a 4.3.6. fejezetben talalhatok.

A tervezési terlleten belll nagyobbrészt a kialakult telepllésszdvetbe illeszthetd foghijszeri
beépitésekre van lehet6ség, ahol a tervezett szabalyozassal az illeszkedés alapelvének
megfeleld beépitéseket prébaljuk eldésegiteni, figyelembe véve a jelentds mértékben védett
kornyezetet.

Ugyanakkor a szabalyozas kialakitasanal alapelv volt, hogy a kérforgalom kdrnyezetében a
jelenleginél karakteresebb térfalak hatarozzak meg magat a teret. Ez egyrészt a tér
konturjaban torténd kismértékh modositast jelent — (a szabalyozasi vonalak korrekcidja, lasd a
melléklet beépitési tervet), masrészt a jelenleg egyszintes térfalak magassagi valtoztatasa
javasolt. A tervezési terllet kornyezetét is figyelembe véve a F+1 szintes beépités javasolt,
amely illeszkedni tud a terulettel hataros védett épuletek épitménymagassagahoz is, melyek
jellemzéen két nagybelmagassagu szinttel rendelkeznek (altalanos iskola, volt fajanszgyar
emeletes részei). A javasolt szabalyozassal igy a korforgalom altal meghatarozott tér a
jelenlegi hatarozatlan térfalak helyett hangsulyos, épitészetileg is megfeleléen determinalt
térhatarolast kaphat a terulet atépulésével.

Epitészetileg, varosképileg elhibazottnak tartjuk az Orszaggyiilés tér és a kdrforgalom kozotti
tomb beépitését épitménymagassag, és az ennek kovetkeztében kialakult épitészeti
megjelenés szempontjabdl, igy ebben a tombben is olyan szabalyozast javasolunk, hogy a két
beépitett szint akar nagyobb belmagassaggal is létrejohessen.

A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Timar utca kozotti tomb kdorforgalom feléli részén, a teljesen
leromlott, elslomosodott épulletallomany lebontasaval az dnkormanyzat egységes koncepcio
alapjan torténé tarsashazas beépités megvaldsitasat elésegitd szabalyozast kivan a teruletre
elfogadni. Javasoljuk a Timar utcai részen 1év6 garazssor elbontasat is.

Az Osszefiiggdé Uj beépitésre lehetoséget ado terileten a kisvarosias kornyezetbe
illeszkedé gazdasagos terilethasznalatot biztositd keretes beépités tervezett, a
kapcsolodo teruleteket figyelembe vevé épitménymagassagokkal és intenzitassal.

4.3.2.7. Zaj és rezgésvédelem

Ipari jellegli kdrnyezeti zajok:

A vizsgalt teruleten és kornyezetében jelenleg jelentés kdrnyezeti zajjal jard ipari tevékenység
nincs. A tervezési terlleten csak olyan funkcidk telepitheték melyek a szomszédos
terlletfelhasznalasi egységek funkciéit nem zavarjak, és ezt a terllet hataran torténé
meéreésekkel is igazolni kell.

Az épitési tevékenységek kornyezeti zajszintjei:

Az épitkezések atlagosan varhaté idétartama 11 hdénap, ebben az esetben a zajterhelési
hatarértékek nappal Lty=60dB, éjjel Lty=45dB (lakoterllet, kisvarosias beépités esetén, a
tobbi terlleten magasabb értékek megengedettek). Az épitkezés dominans zajforrasai
(foldgépek, betonkever6, stb.) egy Lwa=105dB hangteljesitményl, az épitkezési terulet
kdézepére koncentralt pontforrassal vehetdk figyelembe. Epitkezés idején a tervezett munkakat
ugy kell itemezni, hogy a fenti nappali hatarértékek betarthatok legyenek, épitési tevékenyseég
éjszakai id6szakban a tertleten belil nem megengedett.

Kozlekedési zajterhelések
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A jelenlegi és a tavlati (2015 évi) kozlekedési zaj meghatarozasa a 1. sz. féut
Tata belteruleti szakaszra vonatkozéan.

A targyi tervezeési terilet a varos beltertilete, az 1-es féut atvezetd szakasza altal érintett. Féut
jellegébdl eredéen forgalma nagy, jellemzéen jelentés atmend forgalmat is bonyolit.

A kézlekedéstdl szarmazo zaj terhelési hatarértékei a zaj-és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitasaroél szold 8/2002(111.22)K6M- EUM sz rendelet. 3. sz. melléklete szerinti |l. rendi
orszagos féut kornyezetében

.Kisvarosias, falusias,telepszeri, valamint ,nagyvarosias beépitésili, vegyes teriilet’ esetén
egyarant

Lt nappal ( 06%°-22% 6raig ) = 65 dBA
Lty éjiel  (22%°-06% 6raig ) = 55 dBA

A fenti hatarértékeket a R. 3.§ szerint kell értelmezni.

- A 3. szamu melléeklet hatarértékeinek uj tervezésli vagy megvaltozott
tertiletfelhasznalasu teriileteken a meglévé kézlekedési zajforrastdl szarmazoé
zajterhelésre is, Uj kézlekedési zajforras létesitése esetén pedig a meglévd
védendo terlileten is teljestlniik kell.

Egyes kézlekedési zajterhelési hatarértékek tullepéséet a kbrnyezetvédelmi hatoésag a 3. szamu
mellékletben foglaltak szerint engedélyezheti.

Meglévd kodzlekedési utvonal vagy Iétesitmény (zajforras) korszerUsitése, utkapacitas bdvitése
utani allapotra

a) a 3. szamu melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kbzvetleniil megel6zé allapotra
vonatkozo szamitasok vagy méerések a hatarérték teljestilesét igazoljak;

b) ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozé szamitasok vagy mérések a hatarérték
tullépesét igazoljak, akkor legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kbvetelménynek
tekinteni.

Megallapithatd, hogy a meglevd ut forgalma és a kérnyezetében meglevé, kialakult beépitési
viszonyok adottsagként kezelhetdk.

A szamitas soran az 1.sz féut meglevé forgalmat vesszuk figyelembe. A kérdéses utvonal
forgalmanak Osszetétele - akusztikai jarmikategéridakra bontva - ismert, ezért a jelenlegi,
meglevdé forgalomoOsszetétel képezi a szamitas alapjat, a 2009 évben rogzitett
forgalomnagysagokkal szamolunk.

A forgalmi zaj meghatarozas az UT 2-1.302 sz Utiigyi miiszaki el6iras szerint torténik.
A szamitas célja a megitélési pontban fellépd és a hatarértékekkel 6sszevetheté mértékado A-
hangnyomasszintek meghatarozasa.

A telepulés belterlletén a megitélési idére vonatkoz6 egyenértékli A-hangnyomasszint az ut
szeéls6 forgalmi savjatdl 7,5 méterre levd referencia vizsgalati ponton:

Laeq(d,h) = 69,7 dB nappal
Laeq(d,h) = 62,8 dB éjjel
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A forgalmi zaj csokkenése a tavolsag fliggvényében a széls6 forgalmi savtél d = 7,5 m-re esé
referencia pont zajszintjéhez viszonyitva

tavolsag d /m/ | Zajcsokkenés /dBA/ A forgalmi zaj meglevé szintie magas, az
10 1,5 uttengelyétél 10-40 méterre levd lakoépliletek eldtt
20 5,3 rendre meghaladja a 8/2002 (Il.22.) KOM-EiiM sz
28 ;? rendeletben régzitett zajterhelési hatarértékeket.

50 10,3

60 11,2

70 12,1

80 12,8

90 13,5

100 14,0

A nagy forgalmu féut belterlleti szakaszanak tehermentesitésére elkerll6 ut épitése tervezett.
Az Uj ut a hatalyos jogszabalyok alapjan oly mdédon létesithetd hogy a kdrnyezetében a
kornyezetvédelmi — ezen belll a zajvédelmi - normak teljesuljenek.

A tervezett elkeriil6 ut megépitése utan a beltertleti régi nyomvonalon jelentés, mintegy
30%-0s jarmiszam csokkenésre lehet szamitani.

A tavlati forgalom novekedését is figyelembe kell venni. A 8-as ut belterlleti szakaszan
varhaté forgalom meghatarozasa a meglevé tényleges forgalom alapjan, az UT.2-1:118. sz
utligyi mdiszaki elbiras 4/b tablazata szerinti forgalomfejlédési szorzék felhasznalasaval
tortént.

A 2020-ban varhaté forgalom zajszintjei a referencia ponton:

Laeq(d,h) =67,2 dB - nappal
Laeq(d,h) =60,2 dB - éjszaka

A szamitott értékek szamos bizonytalansagi tényez6 fliggvényében valtozhatnak, igy
esetleges sebességkorlatozas, a jarmipark folyamatos korszer(isodése, forgalomtechnikai
beavatkozasok mind kihatnak a zajszintre.

A szamitott értékek alapjan mintegy 2 dB zajszint csokkenés becsulheté a féut belterileti
szakasza mentén.

A védendd épuletek terhelése csokken, zajtdl védendé Iétesitmény azonban csak abban az
esetben létesithetd a hatarérték feletti forgalmi zajjal terhelt tertleteken, ha az épuleten beluli
védendd helyiségekben elirt, a 8/2002 (l11.22.) KOM-EUM sz. rendelet 4. sz. melléklete
szerinti belsé téri zajszinteket zajvédelmi szempontok alapjan kivalasztott épuletszerkezeti
megoldasokkal biztositjak.

Javasoljuk a korforgalom kornyezetében az 1-es ut érintett szakaszan a csdkkentett maximalis
sebesség elbirasat, illetve a hangelnyel6 kopdréteg alkalmazasat a kedvezdbb zajszintek
elérése céljabal.

A tervezett fejlesztéseknél fellépd épitési munkak kdzben az épités idején zajjal és porral lehet

szamolni, de ez viszonylag rovid ideig tart. Az épitési forgalom megtervezend6, a telepulés
lehetbség szerinti védelme érdekében.

A tervezés soran figyelembe veendd szabvanyok és el6irasok:
e MSZ 18150-1:1998 A kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése
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e UT 2-1.302:2000 Kozuti kdzlekedési zaj szamitasa

e MSZ 15036:2002 Hangterjedés a szabadban

e A 8/2002(lll.22)KOM- EUM sz rendelet a zaj-és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitasarol

e Az MSZISO 1996 - 1: 1995 sz. ” Akusztika. A kdrnyezeti zaj leirasa és mérése

4.3.2.8. Hulladékgazdalkodas

A tervezési teruleteken belll épitési beruhazasok megvaldsitasa, valamint a mikodés soran a
kovetkezd tablazatban felsorolt, EWC kodszamu és megnevezési (a 16/2001. (VI1.18.) KoM
rendelet alapjan) hulladékokkal kell szamolni jelentésebb mennyiségben:

1501 02 papir és karton csomagolasi hulladékok

1501 02 milanyag csomagolasi hulladékok

150103 fa csomagolasi hulladékok

1501 10* veszélyes anyagokat maradékként tartalmaz6, vagy azokkal
szennyezett csomagolasi hulladékok

1502 02*  veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek, szliréanyagok

16 06 02*  nikkel — kadmium elemek

16 06 03*  higanyt tartalmazo elemek

17 Epitési és bontasi hulladékok teljes spektruma

19 08 09 olaj-viz elvalasztasabodl szarmazé zsir - olaj keverékek

20 01 01 papir és karton

200102 uveg

200108 biologiailag bomld konyhai és étkezdei hulladék

2001 27*  veszélyes anyagokat tartalmazé festékek, tintdk, ragasztok és
gyantak

2001 28 festékek, tintak, ragasztok és gyantak, amelyek kiulénbdznek 20 01
27*-t6l

20 03 01 egyéb telepulési hulladékok

20 03 07 lom hulladék

2003 09 kdzelebbrdl nem meghatarozott lakossagi hulladék

A keletkezd veszélyes hulladékok kezelését a 98/2001. (VI1.15.) Korm. rendelet és a 164/2002
(X.18,) Korm. rendelet el6irasai szerint kell végezni.

A keletkezd telepulési hulladékok kezelését a 213/2001. (XI.14.) a telepulési hulladékokkal
kapcsolatos Korm. rendelet szerint kell végezni.

A keletkez6 hulladékok nyilvantartasa a 164/2003. (X.26.) Korm. rendelet el6irasai szerint
torténjen.

A veszélyes hulladékok kezelése soran megkulonboztetett figyelmet kell forditani a
gyljtéhelyek kialakitasara, a gydjtéeszkdzOk kivalasztasara, a szallitasra és az
artalmatlanitasa vonatkozé rendeletek betartasara. A hulladékkezelést teljes korl
szelektivitassal kell végezni. A keletkez6 veszélyes és nem veszélyes hulladékok azok
szallitasat és artalmatlanitasat csak arra jogosult, engedéllyel rendelkez6 vallalkozasok
végezhetik.
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4.3.3. Kozlekedési javaslat

A kozvetlen tervezési terulet regionalis kapcsolatait a teruletet atszel6 1. szamu féut atkelési
szakasza, illetve a Majus 1. Ut adja, amely a tervezési terllet M1-es autopalyaval vald
O0sszekottetését biztositja.

1. sz. féut elkeriil6 szakasza

Kozlekedési szempontbdl a legfontosabb a tervezési teriletre hatassal l1évé utfejlesztés az 1.
sz. féut elkerll6 szakaszanak kialakitdsa a varos északi hataraban. A tervezett Tata-
Tatabanya kozotti elkerulé ut Szomod, Baj, Tata, Vértessz6ldés, Tatabanya kozigazgatasi
terlletének érintésével kerll megvaldsitasra, amely a tervezési terlleten keresztllhaladd
jelenlegi atkelési szakasz forgalmat jelentésen enyhiti.

Majus 1. uti korforgalom fejlesztése

A tervezési terllet szabalyozasi terv médositasanak egyik legfontosabb eleme a koérforgalmi
csomopont direkt agakkal torténd fejlesztése, amely a jelenleg tulterhelt csomoépont
atereszt6képességét kedvezben befolyasolja.

Az 1. szamu féut atkelési szakaszan mért forgalmi adatok a kovetkezdk:

Tata Varos Onkormanyzatanak megbizasa alapjan az Uthalézat Mérnéki Iroda Kft. 2008-ban
készitette el Tata, Majus 1.ut — Ady Endre ut — Almasi utca korforgalmi csomopont és
kornyezete fejlesztésének utépitési engedélyezési — Kkiviteli egyesitett tervét. Tervezési
faladatunk a meglévd korforgalmi csomopont korszerlsitése az Almasi ut — Majus 1 uti és
Majus 1 ut — Ady Endre uti direkt agakkal.

A tervezés soran a terv egyeztetésre kerult Tata Varos Polgarmesteri Hivatal és Magyar Kozut
Kht. képviseldjével, valamint bevonasra kerultek a tervezési terulettel érintett kdozmivek
tulajdonosai is.

A Tata, Majus 1. uti kdérforgalmi csomépont direkt againak tervei ugy késziltek el, hogy a
megépités a Beruhazé igénye szerint itemezetten térténhessen.

A terv a meglévd korforgalmi csomopont direkt againak kialakitasat és a hozza tartozo
jarulékos beruhazasokat tartalmazza. A csomopont fejlesztésével a kialakult kapacitas hianyt
enyhiteni lehet. A tervezés soran Beruhazo (Tata Varos Polgarmesteri Hivatal képviseldje),
valamint az orszagos kozut kezelb6je és Tervez6 megallapodtak abban, hogy az Almasi ut
kétnyomusitasat els6 Utemben a 8. szamu lakdhazig terjed6éen szukséges kiépiteni azt
kovetden a parkoldsav elépitése csak akkor lehetséges, ha az egész utpalyat a jelenlegi jarda
szintre lesullyesztjuk és ezzel egyidejlileg az alatta lévé kozmiveket védelembe helyezik
illetve kivaltasra kerulnek.

A tervezési alapadatokat az UT 2-1.201: 2004 Koézutak Tervezése Utligyi Miszaki ElSiras
alapjan hataroztuk meg. A csomoépont Tata beltertletén a Majus 1.ut — Ady Endre ut — Almasi
utca korforgalmi csomopontban talalhato. Jelenleg a korforgalmi csomépontban direkt ag csak
az Ady Endre ut -Somogyi Béla utca kdzott talalhato.

A megnovekedett gépjarmiforgalom miatt szikségessé valt a meglévd korforgalmi csomdpont
ki nem épitett direkt againak megvalositasa. A direkt agak a koérforgalom csomoépontot
mentesitik a jobbra kisives kanyarodasok aldl, igy a csomoépont atereszté képességén
jelentésen lehet javitani.
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Az Almasi utca korszerUsitése és az Almasi-Majus1 uti direkt ag kialakitasa

A 0+000 km kezd6 szelvény a tervezési szakasz kezdetét jeldli. A tervezési szakasz elején a
meglévé Almasi utca burkolatahoz csatlakozunk, mintegy 10 m hosszu ékeléssel. A direkt ag
megkozelitéséhez szikséges forgalmi savot a meglévé parhuzamos parkoldk egy részének —
8. szamu lakdhaz kozepe - elépitésével lehet biztositani. A meglévdé Almasi utca burkolata
mellé szélesités kerul, ugy hogy a 0+000 km kezdbszelvénybdl R=80 m sugaru inflexiés iv
indul, igy biztositva a savonkénti 3,5 - 3,5 méteres savszélességet. A megfelel6 minéségl és
szerkezetl palyaszerkezet biztositasa érdekében a szélesités min. 1,0 méter kell hogy legyen.
A szelvényezés szerinti baloldalon meglévé szegélyek elbontasra kertlnek, helytkre uj kiemelt
szegeélysor kerul kialakitasra. A kiemelt szegélysort a kapukihajtok mentén 2 cm-re szikséges
lesullyeszteni.

Az ut fejlesztésével egy id6ben a Bajcsy Zs. utca kanyarodd sugarait is korszerisiteni
szUkséges. A csomopontban R=6,0 illetve 12,0 m sugaru ivek kerulnek kialakitasra. Az iv
végéig a Bajcsy Zs. utca burkolatéanak felujitdsa is szukséges. Az Almasi utcan a
szelvényezés szerinti jobb oldalon a meglévd jarda elbontasra kerul, helyette 2,0 méter
szélességl aszfalt burkolatu jarda alakitandd ki. Az 0] jarda kialakitasa soran a meglévé
ingatlanok szintjeit kell figyelembe venni. Az Almasi ut 6. szamu - 2649. hrsz-u — lakoingatlan
megkozelitésére szolgald kapukihajto kialakitasa a tervben szintén figyelembe vételre kerdlt.

A korforgalmi csomopontba vezeté meglévé 4,50 m széles burkolat 17 m hosszu ékeléssel
csatlakozik a meglévé korforgalom burkolatdhoz. Az at meglévé magassagi vonalvezetése
nem valtozik. Az Almasi ut — Bajcsy Zs. ut keresztez6désében a kétiranyu forgalmat tervezett
kiemelt szegélyes haromszdg sziget valasztja el egymastal.

Az Almasi utcai direkt ag 5,50 szélességl, amely az Almasi ut illetve a Majus 1. ut szélsé
forgalmi savjahoz csatlakozik. A Majus 1 uton a belsé sav és a direkt ag savja kozott kb. 70 fm
fonddasi szakasz biztositasa utan keril elhelyezésre az autdbuszmegallé 6bol. A Majus 1 ut
burkolata 0+187,548 km végszelvényig kerll felujitdsra. A végszelvényben a meglévo
burkolathoz csatlakozik a terv 10 m hosszusagu ékeléssel.

A direkt ag mellett kiselemes burkolokébdl épitett jarda kerul kialakitasra, amely a Bajcsy Zs.
utcanal a meglévé jardaburkolathoz-, a Majus 1. utnal pedig a szintén atépitend6 2,6 m széles
Uj aszfalt burkolatu jardahoz csatlakozik. A direkt ag melletti kéburkolatu jarda a 0+124 km
szelvényben csatlakozik a meglévé lépcsdsorhoz.

A korforgalmi csomopontbdl a Majus 1 utra kivezetd korszerisitett szakasz burkolata 15 m
hosszu ékeléssel csatlakozik a korszerUsitett Majus 1 ut burkolatahoz. Az ékelés végétdl a
végszelvényig a Majus1 ut régi burkolata 4 cm vastag kopéréteget kap, amelyet a végszelvény
el6tt 10 m—el, szintén ékeléssel csatlakozik a régi palyaszerkezethez.

A Majus 1 ut — Ady Endre uti direkt g a 0+000 — 0+164,030 km szelvények kozott kerul
kialakitasra.

A Majus1 uti direkt ag 5,50 m széles, melyet mindkét oldalon kiemelt szegély hatarol. A direkt
ag a hatarokon a korszerisitett meglévé burkolatokhoz csatlakozik.

A direkt ag mogott 3,0 m széles kéburkolatu jarda alakitando ki. Tovabbi kdburkolatu jarda
alakitand6 ki az emlékm( koérnyezetében, amely az Ady E. utcai oldalon a meglévé aszfalt
burkolatu jardahoz-, a Majus 1 uti oldalon pedig a tervezett 3,0 méter széles aszfalt burkolatu
jardahoz csatlakozik.

A meglévé 4. emeltes épuleteket kiszolgald utcsatlakozas athelyezésre kerll, melynek
kialakitasa az egyértelml csak jobbra kisives kanyarodast tukrozi geometriai szempontbdl. A
meglévd csatlakozas burkolt felllete elbontasra kerul.

A tervezett utcsatlakozas a 0+000 — 0+016,860 km szelvények kozott kerult kialakitasra
valtozo szélességben. Az utcsatlakozas a Il. jeli buszébdl bemend agaba csatlakozik, ugy
hogy az aszfaltburkolatu Ut és k&burkolati buszdbdl kozé slllyesztett szegélysor kerdl
kialakitasra.

Egy 6,0 m burkolat szélességi feltaré ut a 0+000 — 0+012,616 km szelvények kozott kerdl
kialakitasra.
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A tervezett ut R=8, illetve R=6 méteres ivekkel csatlakozik a Majus 1 Ut meglévd burkolatahoz.

A tervezési teruleten belil 1évé utcak fejlesztése

A terlleten bellli utak mintakeresztszelvényeinek kialakitasakor figyelembe vettik a hosszu
tavu fejlesztéseket, igy a tervezett 1. szamu féut Tatat elkerulé szakaszanak hatasait is.

A Somogyi Béla ut tervezési terlleten bellli szakaszanak szabalyozasi szélesség jelentésen
né az elképzelések szerint. Ezzel lehet6ség nyilik egy szervizutat kialakitani a vonatkozo
szakaszon, ahol a parhuzamos parkolas és az itteni telkek kiszolgalasa is megoldhato.

Az Almasi utca szabalyozasi szélessége valtozatlan marad. Amennyiben az elkerulé ut
megvalosul véleményunk szerint a mai burkolatszélesség csokkenthetd, ezaltal a zdldsav és a
gyalogos kozlekedés felulete ndvekedhet.

A Bajcsy-Zsilinszky utca mintakeresztszelvényére két javaslatot adtunk: A jelenlegi mintegy
10,5 m-es szabalyozasi szélesség kivanatos mértéke javaslatunk szerint 14,00 m-re
ndvelendd. Ezzel a verzidval a kétoldali zdldsav mellett egyoldali ledllésav is kialakithaté a
kozteruleti parkolas feltételeinek javitasa érdekében. A minimalis javasolt szabalyozasi
szélesség 12,00 m, ebben az esetben leédllésav nem létesithetd.

A tervezési teriilet kozlekedési vonalainak szabvanyos besorolasa:

Utszam, utnév | Telepiilési | Kdzuti, Szab. Javasolt Megjegyzés

kategdria |tervezési |szélesség |(meglévd

kategoria szélesséq)

1.sz. f6kozl. at |Varosi . |B.lll.a.C. [40,00 Szabvany aloli
(meglévé) rend( féat felmentéssel, az elkeruld
Almasi u. és 12,00-14,00 |ut megépulésével
Somogyi B. ut 14,00-15,00 |atmindsul
1.sz. f6kozl. at | Gyéjtéut | B.IV.b.C. |30,00 Szabvany aloli
(tervezett) (Varosi IlI. |Féuti felmentéssel, az elkeruld
Almasi u. és|rendi paraméter 12,00-14,00 |ut megépulése utan
Somogyi B. ut |féut) rel 19,00-19,50
Majus 1 ut Gydjtéut  |B.IV.b.C. |30,00 23,00 szabvany aldli felmentés

(Varosi IlI. |(Fouti

rendd parameéter

féut) rel)

A tervezési terllet 6sszes tdbbi utcaja kiszolgald ut (lakéut) szabvanyos besorolasa: B.VI.d.B.-
C.

A kozosségi kozlekedés feltételeinek fejlesztése

A Majus 1. uton a koérforgalmi csomépont kdzvetlen kozelében autdbuszoblok kerllnek
kialakitasra, amelyek a tervezési terulet kornyezetének tomegkozlekedési korulményeit
javitjak.

Az 1. jeli autébuszobdl a Majus 1 uton a korforgalom fel6li a jobb oldalon talalhato.

A tervezett 6bol 3,0 m széles, melynek teljes hosszaban a meglévé Majus 1 ut burkolata és a
buszdbdl kozé sullyesztett szegély beépitése szikséges. Az 6bdl mogott tervezett 3,0 m
széles jarda kerult kialakitasra, amely egyben a peron is.

Az utazokdzonség varakozasara 2 m széles és 5 m hosszu szilard fellleten létesitendd
varakozohely tervezett.

A ll. jelt autdbuszobdl a Majus 1. uton a korforgalomba vezetd ag jobb oldalan talalhato.

A tervezett 6bol 3,0 m széles, melynek teljes hosszaban az I. jeli buszobolhoz hasonléan
sullyesztett szegély kerul beépitésre. Az 6bdl mogott 3,0 m széles jarda tervezett, amely
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egyben a peron is. Az utazékdézénség szamara itt is 2 m széles és 5 m hosszu szilard fellleten
varakozohelyet alakitando ki.

Parkolas

A terlleten a gépjarmielhelyezés kozteruleti és maganteruleti elhelyezhet6ségének
fejlesztése szukséges. A kozterlleteken belil a Somogyi Béla utcan, az Almasi utcan és a
Bajcsy-Zsilinszky  utcan  parhuzamos  parkolésavokat  terveztink a  mellékelt
mintakeresztszelvényeknek megfeleléen. Ezeken a leallosavokon mintegy 25 db parkoléhely
alakithatd ki, amely jelentésen javitana a kornyékbeli meglévé és tervezett kereskedelmi-
szolgaltato funkciok gépjarmivel valéo megkozelithetéségét, illetve kiszolgalasat.
Maganteruleten belll a tervezett egységes koncepcié alapjan beépuldé tombben kotelezden
felszin alatti parkoldban helyezend&ek el a gépjarmuivek.

A gyalogos kozlekedés fejlesztése

A terlleten belll fontosnak tartottuk az utak mintakeresztszelvényein belll a gyalogos feluletek
aranyanak noveléset, a gyalogos kozlekedés  feltételeinek  javitasat  (Id.
mintakeresztszelvények). A Bajcsy-Zsilinszky utcan a tervezett Uj beépités mentén a beépitési
vonal a szabalyozasi vonaltdl 2 m-rel beljebb kerult meghatarozasra, a kett6 kozotti sav a telek
kotelezben kozforgalmi gyalogos kozlekedésre fenntartott terllete, igy az itt |étesulé esetleges
vendéglaté-szolgaltatd egységek megnovelt kozforgalmu elétérrel rendelkezhetnek.

A tervezett tombbeépitésnél a korforgalom felé iranyulé gyalogos forgalom tengelyeiben a
telken belul kozforgalmi gyalogos kozlekedésre fenntartott savokat jeloltunk ki. Ezek egyrészt
a Timar u. és a korforgalom kozti gyalogos kozlekedés tszolgaljak, valamint a tervezett
tombbelsében létrehozandd belsd zoldfelllet, lakokert és az Orszaggyulés tér kozti gyalogos
tengelyt jelolik ki.

4.3.4. Kozmiliivesitési javaslat

A szabalyozasra kijelOlt tervezési tertletén a kozmivek teljes korien megépultek.

A szakagi kozmihalézatok jelenlegi allapotot rogzité adatai digitalis formaban
rendelkezésunkre alltak.

A szabalyozasi tervben elhatarozott fejlesztések a jelenlegi szabalyozasi elbirasok altal
lehetdve tett fejlesztésekhez képest jelentbs Uj kozmdiifejlesztési igényt nem generalnak.

4.3.4.1.Ivo- és tliziviz ellatas

A véros vizellatasat az Eszak-Dunantuli Vizm{ Rt. biztositja. A halézati nyomas a tervezési
terlleten megfeleld.

A tervezett fejlesztések a meglévé haldzatrdl leagazd bekdtések kiépitésével lathatoak el
ivovizzel. A tervezett vezetékek NA 100 KM PVC csdvekbdl készuljenek, melyre fold feletti
tlzcsapok helyezenddk el.
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4.3.4.2. Szennyviz és csapadékviz elvezetés

A tervezési terlleten kiépult zart szennyviz és csapadékviz-elvezetd rendszer Uzemel. A
szabalyozasi terv altal lehetévé tett fejlesztések jelentds plusz igényt nem generalnak, a
meglévd haldézatok megfeleld tartalékkal rendelkeznek a felmerll6 igények befogadasara.

A tervezett fejlesztések, beépitések esetében a csapadékviz elhelyezését telken beldli
szikkasztassal kell megoldani.

4.3.4.3. Energia ellatas

A tervezési terllet gazellatasa teljes korli. A tervezett fejlesztések a jelenlegi halézatra valo
rakotéssel, illetve a jelenlegi halozat fejlesztésével megvalodsithatdak.

A terlletrendezés megvaldsulasi folyamatdban a villamos energiaigényekrdl elbzetes
tajékoztatot kell kérni az E.ON Eszak-dunantdli Aramszolgéltatdé Rt.-tél. A kiadott
Aramszolgaltatoi tajékoztatod részletesen tartalmazni fogja a miiszaki és gazdasagi feltételeket.
Az elektromos haldzatrél engedélyezési és kivitelezési tervet kell készittetni, az E.ON
nyilatkozatanak figyelembevételével.

A tervezett modositas altal lehetévé tett fejlesztések megvaldsulasa esetén a meglévd
transzformatorallomasok kapacitasanak szikség esetén torténd novelésével biztosithatd a
szlkséges villamos energia.

Az ipari-kereskedelmi szolgaltatd tevékenység esetén 50 W/m? a tobbi tevékenységgel
kapcsolatosan 5 W/m? teljesitményigény prognosztizalhat.

A tervezett foldkabelek biztonsagi ovezete a 11/1984 IpM rendelet szerint 1-1 m, a
nyomvonalat ugy kell megvalasztani, hogy a biztonsagi Ovezet is kozteruleten haladjon. A
kabelfektetésnél tekintettel kell lenni az MSZ 7487 szabvanysorozat elbirasaira is.

A kozteruletek megvilagitasara kompakt fénycsoves lampatestek betervezését javasoljuk.

A kozvilagitast az MSZ 20194 szabvanysorozatnak megfelelve kell kiépiteni. A terllet javasolt
kozvilagitasi osztalyba sorolasa M5. Az ezen besorolashoz tartozo vilagitastechnikai eléirasok:

Atlagos fénys(riiség minimum 0,3 cd/m?
Fényslriség egyenletessége minimum 0,3
Atlagos megvilagitasérték minimum 4 Ix
Megvilagitas egyenletesség minimum 0,2
Lampatestek kaprazasi osztalya Kz

4.3.5. Elektronikus hirkozlési javaslat (tavkozlés, miisorszoras)

A tervezési terlleten a mobiltelefonok és vezetékes telefonhalézat szolgaltatasi minésége
megfeleld. A teruleten belll adotorony eddig nem kerllt elhelyezésre, és elhelyezésuk
tovabbra sem kivanatos. A terllet kérnyezetében talalhaté tornyok megfeleld lefedettséget
biztositanak.

A tervezési terllet egyéb tavkozlési illetve misorszérassal 6sszefuggd infrastrukturalis elemet
nem érint.
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4.3.6. Helyi értékvédelmi javaslat
A helyi értékvédelem rendszerét, kdvetelményeit a hatalyos TESZ el6irasai hatarozzak meg.

A tervezési terulet kozvetlen kdrnyezetében tobb miemlék is talalhaté (Kapucinus templom és
rendhaz, Vaszary Janos Altalanos Iskola, Oratorony) , melyek térképz6 magassagi viszonyait
a tervezett térfalak magassaganak meghatarozasakor figyelembe vettunk.

Maga a tervezési terilet jelentés része is miemléki kdrnyezetbe illetve miemléki jelentéségl
teruletbe tartozik.

A tervezési terlleten belll egy orszagosan védett miiemlék talalhatd, az Almasi u. 12. sz. alatti
klasszicista lakohaz, amelynek homlokzata részben atalakitott, ezt eredeti allapotnak
megfeleléen kellene felujitani.

Helyi védettek a tervezési terlleten belll a hatalyos szabalyozasi terv alapjan az alabbi
objektumok:

2642 hrsz. Lakéhaz

2636 hrsz. Lakohaz

2635 hrsz. Lakéhaz

2648, 2649, 2650 hrsz. Etterem, hotel, vendéglatdhely

3086/1 Posta

3080, 3081 volt Fajanszgyar

oubkhwh=

A tervezett modositasok a helyi védett épuleteket jelentds meértékben érintik. A Bajcsy-
Zsilinszky utca és a Timar utca kozott tervezett Uj beépités alapjan a 2642, és 2636 hrsz. alatti
hazak bontasra itéltek, javasoljuk a helyi védelem megszuntetését.

A tervezett szabalyozas illetve a koérforgalom kordl javasolt F+1 szintes térfal kialakulasa
esetén jelent6sen atépulhet a 2648,2649, 2650, és 3086/1 hrsz.-u épulet is. Javasoljuk, hogy
az esetleges atépités a helyi védelem arculati elemeinek megtartasaval toérténjen. A volt
Fajanszgyar klasszicista épulete eredeti formajaban ujitandé fel.

4.4. EGYEB ALATAMASZTO SZAKAGI MUNKARESZEK

4.4.1. Orékségvédelmi hatastanulmany

A telepulés értékvédelmével a telepulés teljes kozigazgatasi teruletére elkészult
Orokségvédelmi és régészeti hatastanulmanyok részletesen foglalkoztak. A tervezett
modositas U] fejlesztési terlletek kijelolésével nem jar, igy a teljes kozigazgatasi teruletre
készitett telepllésrendezési terv mellékleteként készllt régészeti és mivi értékvédelmi
hatastanulmany megallapitasai ezekre tovabbra is helytalloak.

Az épitéssel Osszefliggb foldmunkak soran, az eddig feltart és az ezutan az épités soran
elbkeruld, régészeti lelbhelyek feltarasarol és védelmérdl a kulturalis 6rokség védelmérél szold
2001. évi LXIV. térvény rendelkezik.
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5. TERVEK
V-1 Epitési kor vizsgalat M 1:1 000
V-2 Szintszam vizsgalat M 1:1 000
V-3 Beépitési intenzitas vizsgalat M 1:1 000
V-4 Zoldfelllet vizsgalat M 1:1 000
T-1 Kivonat a hatalyos telepulésszerkezeti tervbél M 1:1 000
T-2 Telepulésszerkezeti terv javaslat M 1:1 000
SZ-1 Kivonat a hatalyos szabalyozasi tervbdl M 1:1 000
SZ-2 Szabalyozasi terv javaslat M 1:1 000
E-1 Beépitési javaslat M 1:1 000
V-5 Tervezett zoldfelUletek M 1:1 000
K-1 Kézmtérkép M 1:1 000
UE-004 |Maijus 1. uti kérforg. eng. és kiv. terv helyszinrajz (Uthalozat Kft.) |M 1: 500
Mintakeresztszelvények M 1:100
6. FUGGELEK
MELLEKLETEK

Mdavi értékvédelem

A szabalyozasi terv médositas tervpalyazati elézménye

IRODALOMJEGYZEK

Orszégos Teriilletrendezési Terv (2003. Evi XXVI. térvény)

Komarom-Esztergom Megye Fejlesztési Terve 2001.

Komarom-Esztergom Megye Stratégiai Programja 2001.

Komarom-Esztergom Megye Fejlesztési Koncepcidja és Programjavaslatai

Komarom —Esztergom Megye terlletrendezési terve (Komarom —Esztergom Megye
Teruletrendezési Szabalyzatardl szolé 22/2005. (1X.29.) szamu dnkormanyzati rendelet
o Komarom —Esztergom Megye Terlletrendezési Iranyelvekrdl és Ajanlasokrol szoélo
183/2005. (XI1.29.) szamu kozgydlési hatarozat

e Tata Majus 1. Uti kérforgalom fejlesztésének engedélyezési és kiviteli terve (Uthalézat
Mérndki Iroda Kft. 2008.
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