SzNr. | TérgylDesignation: Détum/Date:

MODOSITASIREVISION:

VEGBIZOICLENT: )
TATA VAROS ONKORMANYZATA
2890 TATA, KOSSUTH TER 1.

TERV/PROJECT:

TATA - "UJ KOZPONT'
SZABALYOQZASI TERV
~ MODOSITAS - 2010
KOZLEKEDES| ALATAMASZTO MUNKARESZ

TERVEZO:

UTHALOZAT
% @ Mérnok Iroda Kit.
N W e g

E-mail: tracktor@t-online.hu

RAJZITITLE

MUSZAKI LEIRAS

FELELOSTERVEZ .+ SZABONE CSERNAIEVA
K1d1 11-0536

TRES SZABO MIKLOS
KE-T 11-0388

TEREZD: 1) e 2ofid LANTOS ZOLTAN

MUNKASZAMINR. PROJEKT/PROJECT
379/2010 0419
TERVFAJTA/PLAN TYPE DATUM/ DATE
KOZLEKEDESI MUNKARESZ 2010.04.
LEPTEK / SCALE RAJZSZAM | DRAWING Nr.

UK - 001

IPCISzeverLend Prjecs RAA19 T, UJ s ONTATASISZABALYOZAS TERV\Tata,UJszpom,SZT-kbz\,munka!e’sz-PLOT,ALL

MINDEN JOG FENNTARTVA | EZ A TERV NEM MASOLHATO, NEM MUTATHATO, NEM
BOCSATHATO RENDELKEZESRE HARMADIK SZEMELYNEK ILLETEKES HOZZAJARULAS NELKUL
I




Tata- ,,Uj kozpont” szabalyozasi terv médositas - 2010

Tervezési feladatunk a jelenleg érvényben lévé PRO TERRA KFT. altal készitett , Tata Uj kdzpont rész-
szabalyozasi terv" kozlekedési alatamaszto munkarészének modositasa, Tata Varos
Onkormanyzatanak megbizasabol.

A jelenleg érvényes szabélyozasi terv kozlekedési javaslata szerint a tervezési terllet kiszolgalasat egy
Uj at- Majus 1 at kdzott huzodé kiszolgald ut oldotta meg, amely az izemanyagtltd allomason
keresztul kerult volna kialakitasra. A toltdallomas atépitése azonban nem volt megvalosithatd, ennek
megfelelden a terllet kdzlekedési kapcsolatait ismételten meg kellett vizsgalni, és més javaslatot
kidolgozni. A szabalyozasi terv modositasanal figyelembe kellett venni, hogy az uj autobusz palyaudvar
kialakitasat az Onkormanyzat nem ezen a terlleten kivanja megvaldsitani.

l. Kozlekedési vizsgalat ( a kozlekedési vizsgalat tervlap szerint)

A tervezési terillet Tata belteriletén van, északrol az Uj at, délrsl a Majus 1 Gt, nyugatrél a Keszthelyi Gt
és keletrél az Oroszlanyi utak hataroljak.

A tervezési terliletet két részre osztottuk, egy nyugati és egy keleti terliletre, aminek hatarvonala egy
hossziranyu telekhatar, a modositand6 szabalyozasi terv szerint a kiszolgalé ut tengelyének helye.
Mindkét teruleten kereskedelmi-gazdasagi tevékenységre alkalmas beépitési javaslat keszllt,
Teleplléskozponti Vegyes teriletek.

A szabalyozasi terv mddositasa jelentés kozlekedéshaldzat modositast von maga utan.

A tervezési terllet feltarasat biztositja:

- dél-keletrél a Majus 1. Ut — 8119 sz&mu Tata-Kdrnye-Csakvar orszagos dsszekotout

- észak-keletrdl az Oroszlanyi ut varosi gy(jtéut

- észak-nyugatrol az Uj Ut varosi gy(ijtéat

- dél-nyugatrél a Keszthelyi ut varosi gydjtéut

A tervezési tertiletet érint6, vagy azt kiszolgalo utak :

Majus 1. ut -8119 sz orszagos mellékut

A Majus 1. Ut érintett szakasza orszagos mellékut besorolasu, csatlakozik északon az 1. szdmu
orszagos kozuthoz, ami jelenleg Tatabanya, Komarom és Esztergom iranyabdl bevezeti a
varoskozpontba az orszagos kozuton érkezd forgalmat, délen az M1 autdpalyahoz, mely Budapest és
Gydr iranyabdl vezeti be a forgalmat a varoskdzpontba. A Majus 1. Ut szabalyozasi szélessége jelenleg
30,0 m.

A tervezési terlileten két jelz6lampaval forgalomiranyitott és egy jelz6tablakkal forgalomszabélyozott
csomopont van.

A kétszer két forgalmi savos ut mindkét oldalan gyalogjarda talélhato. A tervezési tertleten belll a
szelvényezés szerinti jobb oldalon autébusz megallohely van, autébusz 6bélben elhelyezve.

A gyalogosok kijeldlt gyalogos atkel6helyeken kelhetnek at.

Oroszlanyi ut:

Az Oroszlanyi Ut varosi gydjtéut besorolasu, szabalyozasi szélessége 22,0 m. Az Oroszlanyi Ut koti
6ssze a Majus 1. utat a vele parhuzamosan haladé Uj uttal és meghosszabbitasa vezet ki a varosi
Fényes Fiirdshdz. Az t jelentds 4tmend forgalmat bonyolit a Majus 1. 0t és az Uj it kdzott.

A tervezési terlileten négy , kozuti jelz6tablakkal forgalomszabalyozott csomépontja van. Jelenleg
mindkét oldalon gyalogjarda van kiépitve. A gyalogosok az oroszlanyi Uti csomopontban
gyalogosatkel6helyen tudnak atkelni. Az Oroszlanyi uton nincs tobb kijelolt gyalogosatkeld.



Uj at

Az Uj Gt vérosi gyiijtéut besorolasu, szabalyozasi szélessége 22,0 m. Az Uj it a Majus 1. Gttal
parhuzamos alternativ Utvonalként szolgél. Ugyanakkor a lako és oktatasi intézmények forgalma miatt
megjelenik a lakdut funkcid igény, vagyis a sebességcsokkentés és forgalomcsillapitas eszkozei.

A tervezési terlileten négy , kdzUti jelz6tablakkal forgalomszabalyozott csomépontja van. A
csomdpontokban nincsenek kilon kanyaroddsavok kialakitva.

A gyalogosok szamara az Ut tervezési teriilet feldli oldalan van kiépitett jarda.

Keszthelyi ut

A Keszthelyi Ut gydjtout besorolasu, szabalyozasi szélessege 18,0 m. Az utca a mellette talalhato
ingatlanok kiszolgalasat szolgalja. Az atmend forgalom a Keszthelyi utcaban nem jelentds. Az at mellett
a gépjarmivek elhelyezésére jelentés mennyiségli meréleges parkolo kerllt kialakitasra.

A tervezési terlileten harom kozuti jelzétablakkal forgalomszabalyozott csomopontja van.

Kiépitett jarda a tervezési tertlettel szemkazti oldalon van.

A helyi tdmegkdzlekedés a Majus 1. Gton, az Oroszlanyi dton és az Uj Gton bonyolddik.
A gyalogos forgalom a Majus 1. uton, és nyari id6szakban az Oroszlanyi uton jelentds, ezért ezeken az
uUtszakaszokon az ut mindkét oldalan jarda vezet.

Vasuti kapcsolattal a tertlet nem rendelkezik, a legkdzelebbi vasutvonal Budapest — Hegyeshalom 1.sz.
villamositott févonala, a legkdzelebbi megalldhely Tata allomas.

A tervezési terlleten jelenleg a Majus 1. uti csomdpontok jelentenek problémas pontokat. Az Oroszlanyi
utnél és a Keszthelyi utnél a kanyarodd savok hianya miatt a balra kanyarodas jelent gondot, mig a
Véralja utcanal az izemanyagtoltd alloméas csomoponti &gan hianyzik a felallo hely, igy a Majus .1 atrdl
bekanyarodok szamara a kihajtasra varakozd gépjarmivek akadalyt jelentenek.

A kézlekedési vizsgalat soran csoméponti forgalomszamlalasokat végeztiink, amelynek eredményét az
atlagos napi forgalmat, valamint a mértékado éraforgalmat az 1. szamu melléklet tartalmazza.

Il. Kozlekedési javaslat (a kozlekedési javaslat tervlap szerint )

Az érvényben lévd szabalyozasi terv kdzlekedési munkarésze az elézetes egyeztetések soran
megvalosithatatlannak bizonyult, igy a szabalyozasi teriletre tervezett kereskedelmi funkciok
kiszolgalasara Uj kdzuti kapcsolatok kialakitasa valt szlikségessé.

A tervezési tertiletre iranyuld befektetdi szandékok szerint gazdasagi-kereskedelmi funkcidk kerlinek
kialakitasra. A tervezési terllet nyugati felének beépitése a Majus1 ut forgalomnagyséaganak
novekedésével jar, mig a terllet keleti felének fejlesztése soran az Oroszlanyi Ut forgalomnagysagara
hat féképpen a kereskedelmi forgalom.

A tervezési terllet nyugati oldalanak megkozelitése - mind a személy mind a tehergépjarmii forgalom
tekintetében - a Majus 1 Ut feldl lehetséges egy uj csomopont kialakitasaval, amelyet a meglévé
jelzblampa rendszerbe be kell illeszteni és 0ssze kell hangolni azokkal. A személygépkocsi forgalom
lebonyolitaséra az Uj tt felé kapukihaijtd paraméterekkel kialakitott csatlakozast terveztiink megnyitni.
A tervezési tertilet keleti részét egy Uj Utcsatlakozassal tudjuk feltarni az Oroszlanyi ut feldl, amelynek
kialakitasanal az oroszlanyi Uton kulon balra kanyarodd sév kialakitasat javasoljuk.

A tervezési terlileten egyenlére megmaradé lizemanyagtélté allomas csomépontja valtozatlanul
megmarad. A fejlesztések soran javasoljuk, hogy a csomdpont atépitése torténjen meg, mivel ma nincs



a benzinkut feldl felallosav, illetve osztalyozd sav. A toltballomas atépitése esetén a toltdallomas jobbra
kisives - masodik csatlakozésa - a késébbiekben megszintetendé.

Csomoponti kialakitasok részletezése:

1.0zemanyagtolt6- Majus 1 ut csomépont

Az (izemanyagtoltd allomas jobbra kisives kihajtéja a tertilet jelenlegi funkcidja mellett fennmaradhat. A
terllet beépitésének novelése, illetve funkcidvaltas esetén a kihajtot meg kell sziintetni és a teljes
terllet feltarasat a jelz6lampéas csomoponton keresztil kell biztositani.

2. Bevasarl6 kozpont csomdpont

A THAC palya teriletén létesitendd bevasarld kdzpont a Majus 1. Utrél a Keszthelyi uti és az
Uzemanyagtolté allomas csomopontok kozott Uj teljes értékl csomopontot kap. A Majus 1. Ut ezen
szakaszan a két forgalmi irany kdzépszigettel elvalasztasra keril és a Keszthelyi Uti és az U]
csomopontban is kilon balra kanyarodd savok keriilnek kialakitasra, igy a balra kanyarodd
gépjarmiivek nem fognak visszatorlasztani a csomdpontokban. A bevasarlékozpont feltarasara 19,0 m
széles terllet szolgél, melyben 3 forgalmi sav és autdbusz varakozohely keril elhelyezésre. A
bevasarlokdzpont kétirany( feltarasanak biztositasara az Uj atrél egy 7,0 m széles kiszolgalé ut keril
kialakitasra. A teriletre érkez aruszallitd jarmiveknek a Majus 1. Ut iranyabdl kell érkezniik, a tovabbi
utakat nem terhelhetik, ezért az Uj Gtrél nyil¢ kiszolgalé utrél a 3,5 tonnanal nehezebb
tehergépjarmiveket ki kell tiltani.

Az Uj csomdpont kialakitasaval egy idében a majus1 Ut-Keszthelyi Ut csomopont is atépitésre kell, hogy
kerUljon. A kapacitasnovelés érdekében balra kanyarodé savokkal kell névelni a forgalmi savok szamat.

3.Keleti teriilet feltaré6 csomépontja

A terllet keleti felén letesitendd funkcidk kiszolgalasara az Oroszlanyi utrol van lehetéség. Ennek
biztositasa érdekében a Majus 1. ut — Oroszlanyi ut csomdpontban az Oroszlanyi uton 6nallé kanyarodé
savok és kozépsziget kialakitasa szilkséges, valamint a csomépontban jelzélampa-rendszer telepitése
valik szlilkségessé.

Az Oroszlanyi Utrél a teriilet két kiszolgalo attal kerdl feltarasra.

A terillet feltarasa érdekében a Keszthelyi Gton és az Uj Gton nem sziikséges beavatkozas.

Gyalogos kozlekedés

A tervezési terlletet a gyalogosok a 6 gyalogos iranyokbdl mar meglévé jardakon keresztul tudjék
megkadzeliteni.

A Majus 1 uti-Keszthelyi uti csomépontban a Majus 1 ut mindkét agan Uj gyalogos felall6 szigetek
kerlInek kialakitasra, ezzel is elésegitve a gyalogosok biztonsagos atkelését. Az (j Majus 1 Ut
csomopontban nem lehet gyalogos atkeléhelyet kijelolni, csak a parhuzamos bekozlekedd uton.

Az Oroszlanyi Uton a tervezési terllet oldalan meglévé jarda van, az ut masik oldalara javasoljuk a
kerékparut kialakitasanak lehet6ségét és helyigényét biztositani.

Mintakeresztszelvények
A mintakeresztszelvényekkel igazoljuk, hogy a kozlekedési elemek elhelyezhetbek az alabbiakban

megadott szabalyozasi szélesseégekben.
A kézutak elhelyezése céljara az alabbi szélesséqi teriletet kell biztositani:



- Majus 1. ut 30-34 m

- Oroszlanyi ut 22m
- Uj at 22 m
- Keszthelyi at 18 m
- KOu-2 kiszolgélé ut 14-17 m
- KOu kiszolgalé ut 12m
- Vt-HF-3 terilet Majus 1. dti Utcsatlakozas 19m
- Vt-HF-3 teriilet Uj Uti Utcsatlakozas 10m

A szabalyozasi szélességen belil csak a kdzut létesitményei és berendezései, kozmiivek, valamint
a kozlekedest kiszolgald épitmények letesithetdk, illetve novényzet telepithetd.

Tatabanya, 2010. aprilis 15.

Szaboné Csernai Eva
tervezd



1. szamu melléklet

- Atlagos napi forgalom (ANF )
- Mértékado draforgalom (MOF)
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